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ใน​สังค​มออน​ไลน์​เฟ​ซบุ๊ค หน้า​เพจ ‘มี​ด่าน​บอก​ด้วย’ สร้าง​กระแส​ได้​พอ​สมควร ใคร​หลาย​คน​​
พา​กัน​กด ‘ถูกใจ’ เพราะ​ระบบ​ร่วม​ด้วย​ช่วย​กัน​อัพเดต ‘เรี​ยล​ไทม์’ แบบ​นี้ ทำให้​รอดพ้น​ด่าน​

ตรวจ​ยาม​ค่ำคืน​ของ​ตำรวจ หรือ​เรียก​ด้วย​คำ​แทน​น่า​รัก​แต่สำเนียง​แสน​ชัง​ว่า ‘ลูก​เสือ’ กัน​มา​นัก​ต่อ​นัก​
		  ไม่​ได้​สรรเสริญ​ผู้​คิดค้น​เพจ​หลบ​ด่าน ไม่​ได้​สนับสนุน​การ​เมา​แล้ว​ขับ และ​ไม่​อาจ​เรียก​พฤติกรรม​นี้​ว่า 

ฉลาด​แกม​โกง ได้​เต็ม​ปาก แต่​สิ่ง​ที่​น่า​สังเกต​คือ นี่​คือ​ทัศนคติ​ของ​คน​ธรรมดา​ที่​มี​ต่อ​ตำรวจ

เชื่อ​อย่าง​เต็ม​หัวใจ​ว่า คน​ไทย​ส่วน​หนึ่ง​ไม่​ชอบ​ตำรวจ

ยอมรับ​ว่าการ​ทำงาน​ของ​ตำรวจ​หลาย​ท่าน​อยู่​บน​ฐาน​ความ​ตรง​ไป​ตรง​มา แต่​เรื่อง​ราว​ของ​การ ‘แตก​

แถว’ ก็​ใช่​ว่า​น้อย ภาพ​ตำรวจ​เป็น​ตัวแทน​ของ​ด่าน​เก็บ​สว่ย รีด​ไถ​คา่​คุม้ครอง ซุ้ม​มือปืน คุม​บ่อน อิทธพิล​เหนือ​

กฎหมาย มี​ให้​เห็น​จน​ชา​ชิน ตั้งแต่​ก่อน​สโลแกน ‘ภาย​ใต้​ดวง​อาทิตย์​นี้ ไม่มี​สิ่ง​ใด​ที่​ตำรวจ​ไทย​ทำ​ไม่​ได้’ จะ​ถูก​

ลั่น​วาจา​โดย พล.ต.อ.เผ่า ศรี​ยา​นนท์ เสีย​อีก

สมัย​ก่อน (หรือ​สมัย​นี้​ก็​ยัง​ใช่?) ใครๆ ก็​อยาก​มี​สมาชิก​ใน​ครอบครัว​สัก​คน​สวม​เครื่อง​แบบ​สี​กากี 

นอกจาก​จะ​เป็น​ข้าราชการ​ที่​พ่วง​หลัก​ประกัน​ทาง​อาชีพ​ไว้​มากมาย​แล้ว ยัง​มี​อำนาจ​ที่​มอง​ไม่​เห็น​ไว้​เพื่อ​คอย​

ช่วย​เหลือ ให้​พ่อ​แม่​พี่​น้อง ลุง​ป้า​น้า​อา​ได้​ไหว้​วาน ใน​ยาม​คับขัน 

“ให้​พี่​เขา​ไป​เอา​ใบ​ขับขี่​ให้​หน่อย ไม่​อยาก​เสีย​ค่า​ปรับ” ตัวอย่าง​การ​ไหว้​วาน​กัน​ง่ายๆ

แม้​ตำรวจ​จะ​เป็น​ชิ้น​ส่วน​ของ​สังคม​ที่​มี​ภาระ​สำคัญ​และ​ยิ่ง​ใหญ ่ หนัง​ฝรั่ง หนัง​ไทย ก็​มัก​มี​ตำรวจ​เป็น​

พระเอก​ผดุง​ความ​ยุติธรรม ไม่​ต่าง​อะไร​จาก​ซู​เปอร์​ฮีโร ่ เป็น​อนาคต​ที่​เด็กๆ ใฝ่ฝัน​ถึง แต่​ใน​บ้าน​เรา​ตำรวจ​

กลับ​เป็น​อะไร​ที่​ตรง​กัน​ข้าม 

สุดท้าย จาก​ตำแหน่ง​ผู้​พิทักษ์​สันติราษฎร ์ บังคับ​ใช้​กฎหมาย ตำรวจ​กลับ​กลาย​เป็น​ชนชั้น​ที่​มี​ต้นทุน​

ทาง​สังคม​ต่ำ​เจียน​ติดลบ​เสมอ​มา 

‘จราจร’ ถือว่า​เป็น​ตำรวจ​ที่​ชาว​บ้าน​เห็น​หน้า​ค่า​ตา​ใน​ระยะ​ประชิด​บ่อย​ที่สุด หลาย​คน​บอก​ว่า ตำรวจ​

จราจร​ทำให้​การ​ใช้​ชีวิต​ยุ่ง​ยาก รถ​ติด ชอบ​ตั้ง​ด่าน​รีด​ไถ แถม​บาง​ครั้ง​แทบ​จะ​ทำให้​รถ​ชน​กัน​อย่าง​ไม่​ได้​ตั้งใจ 

ก่อน​จะ​สรุป​เอา​เอง​ว่า จราจร​เป็น​ส่วน​หนึ่ง​ที่​ทำให้​ภาพ​ลักษณ์​ตำรวจ​ตกต่ำ

จน​บาง​ครัง้​ก​็ไกล​ไป​ถงึ​เรือ่ง​ที​่ใครๆ เคย​พดู​กนั “ตำรวจ​ที​่ตอ้ง​ออก​มา​อยู​่บน​ถนน หรอื​ใน​ปอ้ม​ตาม​สี​่แยก 

ก็​เพราะ​ว่า​ไม่มี​ใคร​อยาก​ให้​อยู่​ที่​โรง​พัก” 

แต​่ทกุ​อยา่ง​สามารถ​แกไ้ข​ฟืน้ฟ​ูได้ เมือ่​องคก์ร​ตำรวจ​เผชญิ​ภาวะ​ตกตำ่​ถงึ​ขดี​สดุ ทาง​เดยีว​ที​่จะ​พลกิ​ชะตา​

ตำรวจ​ขึ้น​มา​ได้​ก็​คือ การ​ปรับ​เปลี่ยน​วิธี​การ​ทำงาน โครงสร้าง และ​บทบาท​ต่อ​สังคม ซึ่ง​จริงๆ แล้ว​ก็​เป็น​เรื่อง​

ที่​ใครๆ ก็​รู้​แก่​ใจ แต่​ก็​ทำได้แค่ ‘เงื้อ’ มา​โดย​ตลอด 

โครงการ​ระยะ​สั้น 4 เดือน การ​พัฒนา​ระบบ​สืบสวน​อุบัติเหตุ​เพื่อ​การ​ป้องกัน​และ​แก้ไข​อุบัติเหตุ​ทาง​

ถนน​อย่าง​บูรณาการ เริ่ม​ต้น​ขึ้น​เมื่อ 1 เมษายน จนถึง 31 กรกฎาคม 2554 เป็น​จุด​เริ่ม​ต้น​การ​เปลี่ยนแปลง​

ระบบ​การ​ทำงาน โดย​มี​ฉาก​หลัง ทศวรรษ​แห่ง​ความ​ปลอดภัย เป็น​เป้า​หมาย และ​แรง​สนับสนุน 

มอง​ใน​ราย​ละเอียด แม้​จะ​เป็น​จุด​เล็กๆ เพียง​แค่​ปรับ​ระบบ​เพิ่ม​ประสิทธิภาพ​ของ​งาน​จราจร โดย​ให้​

ทีม​สอบสวน​และ​หน่วย​งา​นอื่นๆ ยื่น​มือ​เข้า​มา​ช่วย แต่​ก็​ถือว่า​เป็น​ก้าว​กระโดด​ครั้ง​สำคัญ​ของ​องค์กร​ตำรวจ 

หลัง​จาก​แช่​แข็ง​ตัว​เอง​อยู่​นาน 

ใน​ฐานะ​ประชาชน เมือ่​ตำรวจ​เปดิ​ตวั​แกไ้ข เรา​ก​็นา่​จะ​เปดิ​ใจ​ให​้โอกาส​พลพรรค​ส​ีกาก​ีมาก​ขึน้...จรงิ​ไหม​
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4 ถนนรอบโลก

ที่​ผ่าน​มา เมื่อ​กล่าว​ถึง​ปัญหา​จราจร เรา​มัก​
พุ่ง​เป้า​ไป​ที่​การ​แก้ไข​ถนน​หนทาง​ให้​เกิด​ความ​
สะดวก​สบาย​แก่​รถยนต์ ไม่​ว่า​จะ​เพิ่ม​ที่​จอด​รถ 
สร้าง​ทาง​ลอยฟ้า-มุด​ดิน ขยาย​ช่อง​ถนน​เพื่อ​ให้​
ยวดยาน​สัญจร​คล่อง​ตัว​ที่สุด แต่​บางที​ก็​มาก​​
เสยี​จน​กระทัง่​ละเลย​สวสัดภิาพ​ของ ‘คน​เดนิ​เทา้’ ​
ทั้ง​ที่​พวก​เขา​มี​สิทธิ​ใช้​ถนน​ได้​อย่าง​เท่า​เทียม​
รถยนต์ 

เมอืง​ซ​ูรคิ ส​วติ​เซอร​์แลนด ์ไม​่เปน็​เชน่​นัน้ ​
เมือ่​เทศบาล​เมอืง​จดั​ลำดบั​ความ​สำคญั​ของ​การ​
ใช้​ถนน​ใหม่ พื้นที่​จราจร​บาง​แห่ง​จึง​ถูก​ปิด​เป็น​
บริเวณ​กว้าง เพื่อ​รองรับ​ห้าง​สรรพ​สินค้า​ใหม่ ​
และ​อ​พาร์​ท​เม​นท์ มี​การ​จำกัด​พื้นที่​จอด​รถ​

อย่าง​เข้ม​งวด และ​ห้าม​จอด​ริม​ถนน​เด็ด​ขาด 
ส่ง​ผล​ให้​ถนน​ใน​เมือง​กลาย​เป็น ‘สวรรค์​ของ​​
นัก​เดิน​เท้า’ ภายใน​ระยะ​เวลา​อัน​สั้น

ตลอด 2 ปี​ที่​ผ่าน​มา ฝ่าย​วางแผน​
จราจร​ของ​เทศบาล​เมือง​ซู​ริค​เริ่ม​มาตรการ​
ทรมาน​ผู้​ขับขี่​ยาน​พาหนะ​ด้วย​วิธี​หลาย​หลาก ​
ยก​ตัวอย่าง​เช่น เพิ่ม​ไฟ​แดง​ถี่​ขึ้น​บน​ถนน​ที่​​
มุ่ง​เข้า​ตัว​เมือง ปิด​อุโมงค์​ลอด​ใต้​สี่​แยก​หลัก 
รวม​ไป​ถึง​ระบบ​รถ​ราง​ใน​เมือง​ที่​สามารถ​​
เปิด​สัญญาณ​ไฟ​ปิด​เปิด​ได้​ตามใจ​ชอบ​เมื่อ​
แล่น​เข้า​มา​ใกล้​ถนน รถยนต์​จึง​ต้อง​หยุด​เพื่อ​​
หลีก​ทาง​ให้​ขนส่ง​มวลชน​ได้​ไป​ก่อน

ที่มา: www.nytimes.com

SWITZERLAND
สวรรค์ของนักเดินเท้า

ไม่​ว่า​สาเหตุ​เกิด​จาก​การ​บริหาร​บ้าน​เมือง​หรือ​
วิศวกรรม ถนน​ขรุขระ​ไม่​ได้​เป็น​เรื่อง​ของ​
ประเทศ​ยัง​ไม่​เจริญ​เท่านั้น เพราะ​แม้แต่​ใน​​
สห​ราช​อาณาจักร​เอง​ก็​ยัง​ต้อง​เผชิญ​อันตราย​
จาก​หลุม​บ่อ​บน​ผิว​ถนน​ที่​ไม่​ได้​รับ​การ​แก้ไข​
ดูแล​เช่น​กัน

ล่าสุด เว็บไซต์  potholes .co.uk ​
ได้​จัดการ​ประกวด ‘หลุม​อันตราย​ที่สุด’ โดย​
ให้​ประชาชน​โหวต​หลุม​บ่อ​บน​ผิว​ถนน​ที่​คิด​ว่า​​
แย่​สุดๆ เท่า​ที่​เคย​เจอ​มา 

งาน​นี ้หลมุ​ที​่ได​้รบั​รางวลั​ชนะ​เลศิ คอื​หลมุ​
หมายเลข B6343 จาก​ถนน​บี-โรด (B-Road) 
ย่า​นมิตฟ​อร์ด เมือง​นอร์ธทัม​เบอร์​แลนด์ ​

	 ผู​้รว่ม​โหวต​ตา่ง​บอก​เปน็​เสยีง​เดยีวกนั​วา่​
​มัน​อันตราย​อย่าง​ยิ่ง​นัก ด้วย​ขนาด​กว้าง 30 
ยาว 60 ลกึ 10 เซนตเิมตร ม​ีขอบ​ทัง้​ชนั​และ​คม​
แบบ​ที่​ทำให้​ยาง​รถยนต์​เส้น​หนา​แตก​ได้​ง่ายๆ

นอกจาก​นี้ ใน​เว็บไซต์​ยัง​เปิด​พื้นที่​ให้​
ทุก​คน​ร่วม​แชร์​ประสบการณ์​ตกหลุม เพื่อ​​
ช่วย​กัน​สร้าง​ฐาน​ข้อมูล​ความ​ปลอดภัย​ใน​การ​​
ใช้​รถ​ใช้​ถนน ป้องกัน​อุบัติเหตุ​ที่​อาจ​เกิด​ขึ้น​ซ้ำ​
กับ​คน​อื่นๆ ใน​คราว​ต่อ​ไป รวม​ถึง​ให้​คำ​แนะนำ​
ผู้​ตกหลุม​มือ​ใหม่​ใน​การ​เขียน​รายงาน​เรียก​ร้อง​
ค่า​เสีย​หาย​จาก​เทศบาล​ท้อง​ถิ่น​อีก​ด้วย

ที่มา: www.telegraph.co.uk

รถยนต​์สว่น​ตวั​คอื​ฝนั​ของ​ใคร​หลาย​คน อาจ​เปน็​
เพราะ​ความ​สะดวก​สบาย แต่​บาง​ครั้ง​การ​มี​รถ​
ก็​เป็น​ภาระ​ ค่า​ใช้​จ่าย​ของ​การ​มี​รถ​ก็​ดู​ไม่​คุ้ม​กับ​
ประโยชน์​ใช้​งาน​เอา​เสีย​เลย 

บรกิาร​แชร​์รถ ซิป​คาร ์(Zipcar) อาจ​เปน็​
​ทาง​เลือก​ที่​ดี​ที่สุด​ใน​สภาพ​เศรษฐกิจ​เช่น​นี้ 
เพราะ​ผู้​ใช้​บริการ​สามารถ​ชำระ​เงิน​เท่า​ที่​ใช้​​
รถ​จริง​เป็น​ราย​ชั่วโมง​หรือ​ราย​วัน ไม่​ต่าง​
จาก​การ​เช่า​รถ โดย​อัตรา​ค่า​บริการ​ขึ้น​อยู่​กับ​
ประเภท​รถยนต์​และ​พื้นที่​ใช้​งาน 

ค่า​เช่า​รถ​ซิป​คาร์​ที่​เรียก​ได้​ว่า​แพง​อัน​ดับ​
ต้นๆ ของ​อเมริกา​คือ 11 เหรียญ​ต่อ​ชั่วโมง​ใน​

เขต​เมือง​นิวยอร์ก ทว่า​ผู้​ใช้​ไม่​ต้อง​เสีย​ค่าน้ำ​มัน ​
ค่า​ซ่อม​บำรุง และ​ค่าที่​จอด​รถ​เพิ่ม เพราะ​คุณ​
สามารถ​จอด​ใน​จุด​บริการ​จอด​รถ​ของ​ซิป​คาร์​
โดย​เฉพาะ

ปัจจุบัน ซิป​คาร์ มี​สมาชิก​ที่​เรียก​ว่า ​
‘ซปิ​ส​เต​อรส์’ (Zipsters) กวา่ 560,000 คน ทัง้​
ประเภท​บคุคล​และ​ธรุกจิ ม​ีเครอื​ขา่ย​ครอบคลมุ​
ใน​อเมริกา แคนาดา และ​อังกฤษ โดย​บริษัท​
​ผู​้ผลติ​รถยนต​์หลาย​เจา้​ตา่ง​ใหก้าร​สนบัสนนุ​การ​
แชร์​รถ​ใน​เชิง​พาณิชย์​อย่าง​แข็ง​ขัน ซึ่ง​ก็​เป็นการ​
โปรโมต​รถยนต์​ของ​พวก​เขา​ไป​ใน​ตัว

ที่มา: www.smartplanet.com

USA
บริการแชร์รถ

UK
หลุมถนนยอดแย่
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BANGLADESH
ถนนอันตราย

USA
ข้ามผิดติดคุก

ทางหลวง 3,492 กิโลเมตร บวก​กับ​ถนน​ย่อย​
อีก 4,268 กิโลเมตร ของ​บัง​คลา​เทศ​ขึ้น​ชื่อ​
ว่า​เป็น​กับ​ดัก​แห่ง​ความ​ตาย​ของ​หลายๆ คน ​
เมื่อ​ตัวเลข​สถิติ​ล่าสุด​ปรากฏ​ออก​มา​ว่า 
อบุตัเิหต​ุทาง​ถนน​ราย​ป​ีประมาณ 20,000 ครัง้ ​
คร่า​ชีวิต​เหยื่อ​ไป​กว่า 4,000 คน 

ตัวเลข​ดัง​กล่าว​โด่ง​ดัง​เป็น​ข่าว​ใหญ่​
เมื่อ 13 สิงหาคม ที่​ผ่าน​มา ทา​เร็ค มาซุด ​
ผู้​กำกับ​ภาพยนตร์​ชื่อ​ดัง และ อัชฟาค มู​เนียร์ 
มิส​ชุค นัก​ข่าว​ใหญ่ ตก​เป็น​เหยื่อ​ของ​อุบัติเหตุ​
รถ​บัส​ประสาน​งา​บน​ทางหลวง ดาการ์-อริ​ชา ​
การ​เสีย​ชีวิต​ของ​ทั้ง​คู่​นับ​เป็น​เรื่อง​สะเทือน​ใจ​
ชาว​บัง​คลา​เทศ​อย่าง​มาก  

หลัง​จาก​เหตุการณ์​นี้​เกิด​ขึ้น นับ​เป็น​
จุด​เริ่ม​ต้น​ให้​ชาว​บัง​คลา​เทศ​ตื่น​ตัว​เกี่ยว​กับ​
อุบัติเหตุ​ทาง​ถนน​กัน​ยกใหญ่ ผู้​เกี่ยวข้อง​​
ออก​มา​วิเคราะห์​หา​สาเหตุ​ของ​รถ​ชน​ครั้ง​นั้น​
ว่า​อาจ​จะ​มี​ต้นไม้​ข้าง​ทาง​ซึ่ง​บดบัง​ทัศนวิสัย​​
ตรง​ทาง​โค้ง จน​เกิด​อุบัติเหตุ​ซ้ำซาก​หลาย​ครั้ง

อย่างไร​ก็ตาม​กรณี​นี้​นับ​เป็น​เรื่อง​ที่​ต้อง​
แก้ไข​ใน​ระดับ​ประเทศ เพราะ​สภาพ​ถนน​ของ​
บัง​คลา​เทศ​นั้น​เรียก​ได้​ว่าย​อด​แย่ สภาพ​รถ​บัส​
ใน​ประเทศ​ซึง่​ม​ีสภาพ​ไม​่นา่​จะ​ใช​้งาน​ได้ บวก​กบั​
​พฤติกรรม​การ​ขับขี่​ที่​ไร้​การ​ควบคุม ทำให้​
สถิติ​คน​ตาย​บน​ถนน​มากมาย​เหมือน​ที่​เห็น​
       ที่มา: www.globalvoicesonline.org

รา​เคล เนล​สนั คณุ​แม​่ลกู 3 ถกู​ศาล​แอตแลนตา​
ตดัสนิ​ให​้บำเพญ็​ประโยชน​์แก​่ชมุชน 40 ชัว่โมง 
และ​ถูก​คุม​ประพฤติ​อีก 12 เดือน ใน​คดี​
ฆาตกรรม​จาก​ยาน​พาหนะ ดว้ย​การพา​ลกูชาย​
วัย 4 ขวบ​ข้าม​ถนน​กลับ​บ้าน แต่​ถูก​คน​เมา​ขับ​
รถ​ชน​แล้ว​หนี ซึ่ง​ก่อน​หน้า​นี้ นอกจาก​ต้อง​เสีย​
ลูกชาย​ไป ใน​ชั้น​ต้น​เนล​สัน​ยัง​ถูก​ลงโทษ​หนัก​
กว่า​คน​ขับ​ที่​มี​แอลกอฮอล์​ใน​เส้นเลือด​เสีย​อีก

ไม่​ต่าง​จาก​คน​เดิน​ถนน​ส่วน​ใหญ่ ​
ที่​เลือก​ใช้​เส้น​ทาง​สั้น​ที่สุด​เพื่อ​ตรง​เข้า​บ้าน 
เธอ​พา​ลูกชาย​และ​ลูกสาว​อีก 2 คน​ข้าม​ถนน​
ไฮเวย์​ขนาด 5 เลน หลัง​ลง​จาก​รถ​ประจำ​ทาง​​
ตรง​ป้าย ห่าง​จาก​สัญญาณ​ไฟ​ราว 800 
เมตร นั่น​เท่ากับ​ว่าการ​ข้าม​ถนน​ของ​เนล​สัน​​

ผิด​กฎ​หมาย​เต็มๆ 
จาก​กรณ​ีนี ้แมว้า่​จะ​เกดิ​จาก​ตวัผู​้ใช​้ถนน​

​เอง ระบบ​จราจร​ยั ง ​มี ​ฝ่ า ​ยอื่นๆ เช่น ​
ผู้​ออก​แบบ​ไฮเวย์ วิศวกร​จราจร นัก​วางแผน​
การขนส่งมวลชน รวม​ทั้ง​ผู้ ​กำหนดการ​​
ใช้​ที่ดิน ที่​ยินยอม​ให้​ป้าย​รถเมล์​ตั้ง​อยู่​ไกล​จาก​
สญัญาณ​ไฟ และ​ไมม่​ีทาง​ขา้​มอืน่ๆ ที​่ปลอดภยั​
เพียง​พอ

ระหว่าง​ปี 2000-2009 คน​เดิน​ถนน​
ใน​สหรัฐ​กว่า 47,700 ราย​เสีย​ชีวิต มากกว่า 
688,000 คน​ได้​รับ​บาด​เจ็บ​จาก​อุบัติเหตุ​
จราจร เฉลี่ย​แล้ว​คน​เดิน​ถนน​ที่​นั่น​ถูก​รถยนต์​
หรือ​รถ​บรรทุก​ชน​ทุกๆ 7 นาที

ที่มา: www.t4america.org 

ไม​่นาน​มา​นี ้ม​ีคลปิ​วดิโีอ​หนึง่​สรา้ง​ความ​ฮอื​ฮา​
​บน​อินเทอร์เน็ต ปรากฏ​ภาพ​นา​ยอาร์​ทู​รัส ​
ซู​โอกั​ส นายก​เทศมนตรี​เมือง​วิล​เนีย​ส ใช้​รถ​
ลำเลียง​พล​หุ้ม​เกราะ​ไล่​บดขยี้​เม​อร์​ซิ​เดส​เบนซ์​
คนั​หนึง่​ที​่จอด​อยู​่บน​ทาง​จกัรยาน​จน​พงั​ยบั​เยนิ 
เมื่อ​เศรษฐี​เจ้าของ​รถ​ทำ​ธุระ​เสร็จ​เดิน​กลับ​มา​
เห็น​สภาพ​รถ​ของ​ตัว​เอง​ถึง​กับ​นิ่ง​อึ้ง

ทราบ​ภาย​หลัง​ว่า เรื่อง​นี้​เป็น​เพียง​การ​
จัด​ฉาก เพราะ​นายก​เทศมนตรี​ผู้​นี้​ออก​มา​เผย​
วัตถุประสงค์​แท้จริง​ใน​การ​เผย​แพร่​คลิป​ว่า 
เขา​ต้องการ​ส่ง​ข้อความ​ให้​ชาว​เมือง​เจ้าของ​
รถยนต์​ที่​มัก​จอด​รถ​ใน​ที่​ห้าม​จอด​ทราบ​ว่า ​

รฐั​ไม​่อาจ​ยอมรบั​พฤตกิรรม​ที​่ขาด​ความ​เคารพ​
ต่อ​กฎหมาย​ได้

ภาพ​รถยนต์​หรู​บี้แบน​เป็น​เศษ​เหล็ก 
แทน​การ​ตัก​เตือน​ว่า ต่อ​ไป​นี้ รัฐ​จะ​มุ่ง​มั่น​
ปฏิบัติ​การ​เชิง​รุก​กับ​ผู้​ทำ​ผิด​กฎ​จราจร​อย่าง​
ไม่​อ่อน​ข้อ

นี่​อาจ​เป็นการ​ตั้ง​คำถาม​กับ​สังคม​ว่า 
เหตุ​ใด​จึง​ปล่อย​ปละ​ละเลย​ให้​ผู้​ขับขี่​บาง​คน​
เข้าใจ​ว่า​ตน​อยู่​เหนือ​กฎ​ระเบียบ และ​เรา​จะ​
รับมือ​กับ​พวก​เขา​อย่างไร? 

ที่มา: www.dailymail.co.uk
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บริการแชร์รถ

LITHUANIA
ต้องเหยียบให้พัง



6 สิทธิบนถนน กองบรรณาธิการ  ข้อมูลจาก ศูนย์วิชาการเพื่อความปลอดภัยทางถนน (ศวปถ.)

นโยบายด้านความปลอดภัย
กับการท่องเที่ยว

ปฏิเสธ​
ไม่​ได้​ว่า การ​ท่อง​เที่ยว​เป็น​

แหล่ง​ราย​ได้​สำคัญ​ของ​ประเทศไทย ทุก​รัฐบาล​ที่​ผ่าน​มา​
ส​นับ​สนุ​นการ​เปิด​ประเทศ​ต้อนรับ​นัก​ท่อง​เที่ยว​ทั้ง​ไทย​และ​เทศ ​

จน​เป็น ‘อุตสาหกรรม ’ แน่นอน​ว่า​ตัว​เงิน​มหาศาล​ระดับ 5.8 ​
แสน​ล้าน​บาท หรือ​ร้อย​ละ 5 ของ​ผลิตภัณฑ์​มวล​รวม​ประชาชาติ (GDP) ​

ถูก​ระบุ​โดย ‘ศูนย์​ศึกษา​เศรษฐกิจ​ระหว่าง​ประเทศ มหาวิทยาลัย​ธรรมศาสตร’์ เป็น​หลัก​ฐาน​
​ยืนยัน​ว่า ธุรกิจ​การ​ท่อง​เที่ยว​สามารถ​เพิ่ม​อัตรา​การ​จ้าง หลาย​คน​มี​งาน​ทำ ไม่​ต้อง​เตะ​ฝุ่น ​

	 แน่ นอน เมื่ อ ​มี ​การ ​ท่ อง ​เที่ ย ว  ก็ ​ย่ อม ​มี ​การ ​เดิ น​ทาง แล ะ ​หลาย​ครั้ ง ​ไม่ ​ถึ ง ​จุ ด​
หมาย ด้วย​หลาย​สาเหตุ โดย​สิ่ง​หนึ่ง​ที่​เป็น​ปัจจัย​ทำให้​การ​เดิน​ทาง​มี​อัน​ต้อง​สะดุด คง​หนี​ไม่​พ้น​อุบัติเหตุ ​

โดย ​สถิ ติ ​ดั้ ง เดิ ม ​กล่ า ว ​กั น ​ว่ า  การ ​เดิ น​ทาง​ที่ ​ปลอดภั ย ​ที่ สุ ด ​คื อ  เครื่ อง ​บิ น  รอง​ลง​มา ​คื อ ​รถ ไฟ ​
ไม่ใช่​แพะ แต่​บริเวณ​บรรจุ​ความ​สุ ่ม​เสี ่ยง​ต่อ​การ​เดิน​ทาง​ไป​ไม่​ตลอด​รอด​ฝั ่ง​มาก​ที ่ส ุด ก็​คือ​ท้อง​ถนน
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BAD ROAD TRIP
องคก์ร​ดา้น​ความ​ปลอดภยั​อยา่ง Make Road Safe และ FIA Foundation 
ได้​ทำ​บันทึก​การ​รวบรวม​ปัญหา​ความ​ปลอดภัย​ใน​การ​เดิน​ทาง ชื่อ Bad 
Trip: International tourism and road death in developing world 
ส่ง​ไป​ยัง​ประเทศ​ต่างๆ ทั่ว​โลก 

ข้อมูล​ใน​บันทึก​ดัง​กล่าว เช่น การ​เสีย​ชีวิต​ของ​นัก​ท่อง​เที่ยว​
ชาว​อเมริกา ร้อย​ละ 72.6 เกิด​จาก​อุบัติเหตุ​บน​ท้อง​ถนน โดย​เกิด​จาก​
รถยนต์​ร้อย​ละ 73 ตาม​มา​ด้วย​รถ​จักรยานยนต์​ที่​ร้อย​ละ 12 

ขอ้มลู​ที​่นา่​ตกใจ คอื ประเทศไทย​ถกู​จดั​อนัดบั​ความ​เสีย่ง​ใน​ลำดบั​
ที่ 2 ของ​กลุ่ม​ประเทศ​กำลัง​พัฒนา รอง​จาก ฮอนดูรัส ตัวเลข​ดัง​กล่าว​
แสดง​ไว้​ว่า ทุกๆ นัก​ท่อง​เที่ยว​อเมริกัน 100,000 คน จะ​มี​อัตรา​การ​
ตาย 50 คน เทียบ​กับ​สถิติ​ของ​คน​ไทย​ที่​มี​เพียง 18.7 คน ต่อ​ประชากร 
100,000 คน

กรณี​ล่าสุด​ของ Bad Trip ที่​สะเทือน​ขวัญ​และ​เป็น​ข่าว​ครึก​โครม​
ใน​อังกฤษ และ​ถูก​สื่อสาร​ไป​สู่​นัก​ท่อง​เที่ยว​ทั่ว​โลก เมื่อ​วัน​ที่ 28 
พฤษภาคม ที่​ผ่าน​มา​คือ นักเรียน​หนุ่ม​ชาว​อังกฤษ วัย 19 ปี 3 คน ​
ที่​ท่อง​เที่ยว​ใน​เมือง​ไทย โดย​มี​จุด​เริ่ม​ต้น​จาก​ถนน​ข้าวสาร จาก​นั้น​ได้​
นั่ง​รถ​ต่อ​ไป​ยัง​จังหวัด​เชียงใหม่ แต่​สุดท้าย​กลับ​ต้อง​มา​จบ​ชีวิต​ใน​
อุบัติเหตุ​ที่​จังหวัด​กำแพงเพชร ร่วม​กับ​นัก​ท่อง​เที่ยว​ชาว​อังกฤษ​
อีก 1 คน 

สาเหตุ​สำคัญ​ที่​ถูก​ระบุ​ใน​บันทึก​เล่ม​นั้น คือ ประเทศไทย​มี​
นโยบาย​ส่ง​เสริม​การ​ท่อง​เที่ยว แต่​กลับ​ไม่​ให้​ความ​สำคัญ​ใน​การ​กำหนด​
มาตรการ​รองรับ​ความ​ปลอดภัย​ทาง​ถนน​ให้​กับ​นัก​ท่อง​เที่ยว ปล่อย​ให้​
เป็น​ภาระ​ของ​ภาค​เอกชน​และ​ธุรกิจ​ท่อง​เที่ยว​รับ​ผิด​ชอบ​กันเอง ทั้ง​ที่​รัฐ​
น่า​จะ​มี​อำนาจ​ควบคุม​เรื่อง​นี้​ได้ 

หรือ​เรื่อง​นี้ กำลัง​จะ​กลาย​เป็น​จุด​เริ่ม​ต้น​ของ​ความ​ล้ม​เหลว​​
ใน​ธุรกิจ​ท่อง​เที่ยว

กระทรวง​การ​ท่อง​เที่ยวฯ ใน​ฐานะ​ผู้รับ​ผิด​ชอบ​หลักใน​​
สวัสดิภาพ​ของ​นัก​ท่อง​เที่ยว​ต่าง​ชาติ ต้อง​จับ​มือ​กับ​หน่วย​งา​นอื่นๆ ​
ไม่​ว่า​จะ​เป็นก​ระ​ทรวง​คมนาคม ตำรวจ กระทรวง​การ​ต่าง​ประเทศ ​
สถาน​ทูต สมาคม​ธุรกิจ​การ​ท่อง​เที่ยว เพื่อ​สร้าง​มาตรการ​เพื่อ​ยก​ระดับ​
ความ​ปลอดภัย​ใน​การ​เดิน​ทาง​ท่อง​เที่ยว โดย​แนวทาง​การ​แก้ไข​ปัญหา​ที่​
อาจ​เริ่ม​ได้​ทันที เช่น   

1. วาง​หลัก​เกณฑ์ และ​ระบบ​ติดตาม เพ่ือ​ให้​ม่ันใจ​ว่า​จะ​มี​มาตรฐาน​
ความ​ปลอดภัย​สำหรับ​รถ​ทัศนาจร​นัก​ท่อง​เที่ยว​ต่าง​ประเทศ ตั้งแต่ 
มาตรฐาน​ด้าน​คน​ขับ โครงสร้าง อุปกรณ์​ด้าน​ความ​ปลอดภัย และ​ระบบ​
ประกัน​ภัย 

2. จัด​ทำ​คู่มือ​ด้าน​ความ​ปลอดภัย​ใน​การ​เดิน​ทาง​บน​ท้อง​ถนน เช่น ​
เส้น​ทาง​ที่​ปลอดภัย โดย​เฉพาะ​การ​ส่ง​เสริม​การ​เดิน​ทาง​ด้วย​รถไฟ ​
รถ​โดยสาร​ประจำ​ทาง หรือ​รถ​ทัศนาจร ที่​ได้​มาตรฐาน การ​ปฏิบัติ​ตัว​​
เมื่อ​ต้อง​เดิน​บน​ถนน การ​ใช้​รถยนต์ รถ​จักรยานยนต์ และ​รถ​จักรยาน 

3. สนับสนุน​ให้​เมือง​ท่อง​เที่ยว​เห็น​ความ​สำคัญ​ของ​การ​จัด​ระบบ​
ความ​ปลอดภัย​ทาง​ถนน เช่น การ​ให้​รางวัล​เมือง​ท่อง​เที่ยว​ปลอดภัย ​
การ​สนับสนุน​ข้อมูล ฝึก​อบรม​เจ้า​หน้าที่​ผู้​เก่ีย​ว​ข้อง 

4. วางแผน​เพ่ือ​หา​ทาง​แก้​ปัญหา​ใน​ระยะ​ยาว รวบรวม และ​ศึกษา​
ข้อมูล​การ​เสีย​ชีวิต​ของ​นัก​ท่อง​ชาว​ต่าง​ชาติ ที่​เกิด​จาก​อุบัติเหตุ​
ทาง​ถนน ตี​กรอบ​เพื่อ​ให้​เห็น​สาเหตุ​ที่แท้​จริง​ของ​ปัญหา พร้อม​ทั้ง​​
จัด​ทำ​มาตรการ​ป้องกัน​แก้ไข​อย่าง​เป็น​ระบบ

ใน​ทุกๆ ความ​สูญ​เสีย​ของ​นัก​ท่อง​เที่ยว​ชาว​ต่าง​ชาติ ไม่​ว่า​จะ​กี่​คน ​
นั่น​หมาย​ถึง​การ​เดิม​พัน​กับ​โครงสร้าง​เศรษฐกิจ​ระดับ​ชาติ ที่​มี​ตัวเลข​
เม็ด​เงิน​กว่า 5 แสน​ล้าน​บาท และ​ชีวิต​ของ​ใคร​หลาย​คน​ที่​ยัง​ต้อง​
​พึ่ง​พิง​ธุรกิจ​การ​ท่อง​เที่ยว​เป็น​อู่​ข้าว​อู่น้ำ 

หวัง​เป็น​อย่าง​ยิ่ง​ว่า ใน​อนาคต​ไม่​ไกล​นัก เรา​จะ​มี​โอกาส​เห็น​
นโยบาย​หรือ​มาตรการ​ของ​ภาค​รัฐ ออก​มาร​อง​รับ และ​ให้​ความ​สำคัญ​
กับ​เรื่อง​นี้​อย่าง​จริงจัง

28 พฤษภาคม 2554 เวลา 02.00 น. พ.ต.ท.วรงค์ เมือง​ยศ รอง​ผู้​กำกับ​การ​
สถานี​ตำรวจ​อำเภอ​คลองขลุง ได้​รับ​แจ้ง​เหตุ​มี​อุบัติเหตุ​รถ​ชน​กัน​บน​พหลโยธิน 
ขา​ล่อง หมู่​ที่ 13 ต.บ้าน​โค้ง​วิไล ต.คลองขลุง อ.คลองขลุง จ.กำแพงเพชร  
จึง​เดิน​ทาง​ไป​ดู​ที่​เกิด​เหตุ พร้อม​เจ้า​หน้าที่​อาสา​สมัคร​กู้ภัย​มูลนิธิ​สว่าง​
กำแพงเพชร​สงเคราะห์ 

พบ​รถ​บัส​นำ​นัก​ท่อง​เที่ยว​ชาว​ต่าง​ชาติ หมายเลข​ทะเบียน 30-2237 
เชียงใหม่ จอด​อยู่​บน​ถนน ​สภาพตัว​รถ​พัง​เสีย​หาย​ทั้ง​แถบ กระจก​หน้า​รถ​
และ​ด้าน​ข้าง​แตก​ละเอียด บริเวณ​เบาะ​นั่ง​ด้าน​หลัง มี​ชาว​ต่าง​ชาติ​เสีย​ชีวิต​ 
ใน​ที่​เกิด​เหตุ จำนวน 4 คน ส่วน​ผู้​โดยสาร​ได้​รับ​บาด​เจ็บ​หาย​สิบ​คน เจ้า​หน้าที่​
กู้ภัย​ต้อง​ลำเลียง​คน​เจ็บ​ส่ง​โรง​พยาบาล​คลองขลุง​อย่าง​โกลาหล เพื่อ​ให้​แพทย​์
ทำการ​รักษา 

ห่าง​จาก​ที่​เกิด​เหตุ​ประมาณ 10 เมตร พบ​รถ​โดยสาร​ปรับ​อากาศ​
กรุงเทพฯ – สวรรคโลก หมายเลข​ทะเบียน 13-7209 กรุงเทพมหานคร  
เสีย​หลัก​ตก​อยู่​ใน​คลอง​น้ำ​ข้าง​ทาง สภาพ​รถ​ด้าน​หน้า​พัง​ยับ​เยิน ภายใน​เบาะ 
​ที่​นั่ง​คน​ขับ มี​ผู้​เสีย​ชีวิต​อีก 1 ราย ถูก​อัด​ก๊อปปี้​กับ​พวง​มาลัย​หน้า​รถ ทราบ 
ซื่อ​ภาย​หลัง​ว่า นาย​กิตติ​ศักดิ์ กมล อายุ 45 ปี อยู่​บ้าน​เลข​ที่ 45/4 ม.3 ต.เมือง​
บาง​ยม อ.สวรรคโลก จ.สุโขทัย สภาพ​ศพ​ขา​ทั้ง​สอง​ข้าง​หัก หน้าอก​มี​รอย​ 
เขียว​ช้ำ ส่วน​ผู้​โดยสาร​ที่​นั่ง​มา​ด้วย กว่า 30 คน คน​ที่​ได้​รับ​บาด​เจ็บ​เจ้า​หน้าที่​
หน่วย​กู้ภัย​นำ​ตัว​ส่ง​โรง​พยาบาล​คลองขลุง​ให้​แพทย์​ทำการ​รักษา​เช่น​กัน 

จาก​การ​สอบถาม นาย​จันทร์ น้อย​สี อายุ 38 ปี อยู่​บ้าน​เลข​ที่ 
114 ม.12 ต.โนน​ทัน อ.หนองเรือ จ.ขอนแก่น คน​ขับ​รถ​บัส​นำ​นัก​ท่อง​เที่ยว 
​ชาว​ต่าง​ชาติ กล่าว​ว่า ตน​ได้​รับ​นัก​ท่อง​เที่ยว​ชาว​ต่าง​ชาติ จาก​ถนน​
ข้าวสาร 23 คน จะ​เดิน​ทาง​ไป​เที่ยว​จังหวัด​เชียงใหม่ ระหว่าง​ทาง​ได้​พา 
​นกั​ทอ่ง​เทีย่ว​แวะ​รบั​ประทาน​ขา้ว และ​ซือ้​ของ​ฝาก​ใน​ปัม๊​นำ้มนั​ใน อ.คลองขลงุ 
หลัง​จาก​ทำ​ภารกิจ​เสร็จ​แล้ว ได้​นำ​นัก​ท่อง​เที่ยว​ขึ้น​รถ แล้ว​วิ่ง​ออก​จาก 
​ปั๊ม​น้ำมัน เพื่อ​จะ​ไป​ยู​เท​ิร์น​ข้าม​ถนน​ไป​อีก​ฝาก​หนึ่ง ระหว่าง​ข้าม​ถนน​นั้น  
ได​้ม​ีรถ​โดยสาร​ปรบั​อากาศ วิง่​เขา้​มา​ชนก​ลาง​รถ​บสั​อยา่ง​แรง จงึ​เปน็​เหต​ุให ้
​มี​ผู้​เสีย​ชีวิต​และ​ได้​รับ​บาด​เจ็บ 

ส่วน​ที่​โรง​พยาบาล​คลองขลุง ได้​ระดม​แพทย์​และ​พยาบาล​ทำการ​
รักษา​เต็ม​ที่ ปรากฏ​ว่า​มี​ผู้​ได้​รับ​บาด​เจ็บ 15 คน มี​ทั้ง​เด็ก​และ​ผู้ใหญ่ 
แต่ละ​คน​ล้วน​แล้ว​แต่​ศีรษะ​แตก มี​บาดแผล​ตาม​ร่างกาย​หลาย​แห่ง และ​
มี​ผู้​ได้​รับ​บาด​เจ็บ​สาหัส แพทย์​ต้อง​ส่งตัว​ไป​รักษา​ต่อ​ที่​โรง​พยาบาล​
กำแพงเพชร ซึ่ง​ผู้​บาด​เจ็บ​ที่​เหลือ​ทั้งหมด ต้อง​นอน​รักษา​ตัว​อยู่​ใน 
​โรง​พยาบาล​เพื่อ​รอ​ดู​อาการ ส่วน​ผู้​ที่​ไม่​ได้​รับ​บาด​เจ็บ​หรือ​บาด​เจ็บ​เล็ก​น้อย 
แพทย์​ได้​อนุญาต​ให้​กลับ​บ้าน​ไป​ได้ 

ส่วน​นาย​จันทร์ น้อย​สี คน​ขับ​รถ​บัส​นำ​นัก​ท่อง​เที่ยว เจ้า​หน้าที่​
ตำรวจ​ได้​ควบคุม​ตัว​ไว้ เพื่อ​สอบสวน​ดำเนิน​คดี​ต่อ​ไป 

ที่มา: สำนัก​ข่าว กรม​ประชาสัมพันธ์
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‘ขับ​รถ​โดย​ประมาท เป็น​เหตุ​ให้​เกิด​อุบัติเหตุ​และ​ผู้​อื่น​ถึงแก่​ความ​ตาย’ ​
ดู​เหมือน​จะ​เป็น​วลี Classic ใน​เกือบ​ทุก​สำนวน​คดี​สืบสวน​สาเหตุ​ของ​ตำรวจ ​
ซึง่​จรงิๆ แลว้ ‘ความ​ประมาท’ เพยีง​อยา่ง​เดยีว​หรอื ที​่เปน็​สาเหต ุ(ผูร้า้ย) ทำให​้เกดิ​​
ความ​สูญ​เสีย​ถึง​ชีวิต ของ​เหตุการณ์​ต่างๆ หรือ​ว่า ยัง​คง​มี ‘ผู้ร้าย​ตัว​จริง’ ที่​ยัง​คง​
ลอยนวล​อยู่  

กรณ​ีที​่เพิง่​จะ​เกดิ​ขึน้ อยา่ง​เหตกุารณ​์รถ​บสั 2 ชัน้ ที​่นำ​กอง​เชยีร​์ทมี​เชยีงราย 
ยูไนเต็ด ไป​เชียร์​ทีม​แข่ง​กับ​ทีม​บุรีรัมย์ พี​อี​เอ แต่​ต้อง​มา​ประสบ​เหตุ ตก​ข้าง​ทาง 
ที่ จังหวัด​ลพบุรี เป็น​เหตุ​ให้​มี​กอง​เชียร์​เสีย​ชีวิต​ถึง 7 ศพ หรือ​ล่าสุด​กรณี​รถ​ตู้​​
พา​นกัเรยีน ป.5 จาก​ยะลา จำนวน 18 คน มา​แขง่​บอล​ที​่กรงุเทพฯ ขาก​ลบั​ประสบ​
เหตุ​ประสาน​งา​รถ​บรรทุก เป็น​เหตุ​ให้​นักเรียน​เสีย​ชีวิต 9 ศพ

ถ้า​จะ​ตั้ง​คำถาม เพื่อ​วิเคราะห์​หา​สาเหตุ​และ​นำ​มา​วางแผน​ป้องกัน คงจะ​
ต้อง​แบ่ง​ระยะ​ของ​การ​เกิด​เหตุ อย่าง​น้อย 2 ระยะ คือ (1) ช่วง​ก่อน-ไป​จนถึง​การ​
เกิด​อุบัติเหตุ ซึ่ง​ส่วน​ใหญ่ (กว่า​ร้อย​ละ 80) พบ​ว่า ‘คน’ เป็น​ปัจจัย​หรือ​สาเหตุ ที่​
ทำให​้เกดิ​อบุตัเิหต ุเชน่ เมา​แลว้​ขบั ขบั​เรว็ งว่ง-หลบัใน ตดั​หนา้​กระชัน้​ชดิ ฯลฯ (2) 
ช่วง​ที่​เกิด​อุบัติเหตุ​แล้ว-ไป​จนถึง​การ​บาด​เจ็บ​และ​เสีย​ชีวิต ซึ่ง​พบ​ว่า ‘ยาน​พาหนะ 
ถนน และ​สิ่ง​แวดล้อม’ เข้า​มา​เป็น​ปัจจัย​หลัก เช่น เกิด​เหตุ​แล้ว​รถ​ไป​ชน​ต้นไม้ ชน​

ถอดรหัสอุบัติเหตุ

อุบัติเหตุ... 
เหตุที่มากกว่า ‘ความประมาท’

นพ.ธนะพงษ์ จินวงศ์
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เสา​ไฟ โครงสร้าง​รถ​ยุบ​ตัว หรือ​เก้าอี้​หลุด 
จะ​เหน็​ได​้วา่ กรณ​ีของกอง​เชยีร​์ทมี​เชยีง​รายฯ สาเหต​ุที​่ทำให​้รถ​ตก​ขา้ง​ทาง​คอื 

คน​ขับ​รถ​บัส​ขับ​เร็ว เม่ือ​รถ​บรรทุก​คัน​หน้าท่ี​จะ​กลับ​รถ​ใน​ระยะกระช้ัน​ชิด​จึง​ต้อง​หัก​หลบ ​
และ​เปน็​เหต​ุให​้ตก​ขา้ง​ทาง (สาเหต​ุของ​อบุตัเิหต​ุมา​จาก​คน​ขบั​รถ​ทัง้ 2 คน) แต​่สาเหต​ุ
ที่​ทำให้​กอง​เชียร์​เสีย​ชีวิต​ถึง 7 ราย พบ​ว่า ขอบ​ข้าง​ทาง​มี​ลักษณะ​ชัน ร่วม​กับ​มี​แท่ง​
คอนกรีต​ทำให้​รถ​เกิด​แรง​กระแทก ที่​สำคัญ​คือ​เก้าอี้​ด้าน​หน้า​หลุด​ไป​กระแทก​คน​ที่​
นั่ง​ตอน​หน้า​เสีย​ชีวิต 

แสดง​วา่... ใน​เหตกุารณ​์นี ้อาจ​จะ​ไมม่​ีผู​้เสยี​ชวีติ​เลย​ถา้​ม​ีระบบ​ความ​ปลอดภยั​
ของ ‘ถนน​และ​วัตถุ​ข้าง​ทาง ร่วม​กับ ระบบ​มาตรฐาน​รถ​โดยสาร ที่​มี​โครงสร้าง-เก้าอี้​
ที่​ยึด​เกาะ​อย่าง​มั่นคง’ หรือ​จะ​ว่า​ไป​แล้ว ถนน​และ​สภาพ​รถ​โดยสาร ของ​บ้าน​เรา 
แทบ​จะ ‘ไม่​ให้​อภัย’ ใน​ความ​ผิด​พลาด​ของ​มนุษย์​ที่​อาจ​จะ​เกิด​ขึ้น​ได ้ ดัง​จะ​เห็น​ได้​
จาก​ตัวเลข​การ​เกิด​อุบัติเหตุ​บน​ทางหลวง พบ​ว่า​ร้อย​ละ 43 ไม่​ได้​เกิด​จาก​ชน​กัน 
แต่​พลิก​คว่ำ​หรือ​ชน​วัตถุ​ข้าง​ทาง แต่​ที่​สำคัญ​ใน​จำนวน​นี้ กลับ​นำ​ไป​สู่​การ​เสีย​ชีวิต​
ถึง​ร้อย​ละ 34 (หรือ​คิด​ง่ายๆ ว่า 1 ใน 3 ของ​การ​ตาย​บน​ทางหลวง เกิด​จากสภาพ​
ถนน​และ​อันตราย​ข้าง​ทาง)

องค์การ​สหประชาชาติ ได้​ชี้​ให้​เห็น​ว่า เรื่อง​ของ​ความ​ปลอดภัย​ทาง​ถนน ​
ทุก​คน​ล้วน​เป็น ‘เหยื่อ’ ของ​ระบบ​ที่​ไม่​สมบูรณ์  นั่น​คือ ผู้ร้าย​ตัว​จริง คือ ‘ระบบ​หรือ​
โครงสร้าง​ที่​ไม่​สมบูรณ์’ เช่น ระบบ​การ​ก่อสร้าง​ทาง​ที่​ออกแบบ​โดย​ไม่​ได้​คำนึง​ถึง​
ข้อ​จำกัด​ของ​มนุษย์​ที่​มี​ความ​ผิด​พลาด​ได้ การ​ปล่อย​ให้​มี​แท่ง​หิน เสา​ไฟ ต้นไม้​ใหญ่ ​
อยู่​ข้าง​ทาง ได้​กลาย​เป็น​วัตถุ​อันตราย​ที่​พร้อม​จะ​ปลิด​ชีวิต ‘มนุษย์​ที่​เกิด​พลาด​พลั้ง’ 
ได้​ทุก​เมื่อ 

ใน​ชีวิต​จริง​ของ​ถนน​บ้าน​เรา ชี้​ให้​เห็น​ถึง​ข้อ​จำกัด​และ​โอกาส​ที่​จะ​เกิด​
เหตุการณ์ ที่​ทำให้​เกิด​อุบัติเหตุ​ได้​ตลอด​เวลา ไม่​ว่า​จะ​เป็น การ​ที่​เกิด​ยาง​ระเบิด 
การ​มี​รถ​จักรยานยนต์​ตัด​หน้า (จาก​จุด​ลัดผ่าน หรือ ทาง​แยก​ที่​มี​อยู่​จำนวน​มาก) 
สุนัข​วิ่ง​ตัด​หน้า เมื่อ​ท่าน​ขับ​รถ​ผ่าน​ถนน​ใน​ชุมชน ฯลฯ เหตุการณ์​เหล่า​นี้ ล้วน​เป็น​
โอกาส​ที่​จะ​ทำให้​เกิด​อุบัติเหตุ​ได้ เพียง​แต่​ว่า ทำ​อย่างไร​เมื่อ​เกิด​เหตุ​แล้ว ‘จะ​ไม่​ถูก​
ลงโทษ​ถึง​ประหาร​ชีวิต’ 

ดัง​นั้น เมื่อ​เกิด​เหตุ​ใน​แต่ละ​ครั้ง ข้อมูล​ที่​เรา​ต้องการ มิใช่​เพียง​ข้อมูล​เพื่อ​
สาเหตุ​ของ​การ​เกิด​เหตุ (ซึ่ง​มัก​จะ​มา​จาก​ความ​ประมาท​หรือ​อื่นๆ) แต่​ที่​สำคัญ​
​ไม่​แพ้​กัน คือ​เรา​ต้องการ​ข้อมูล ที่​ระบุ​สาเหตุ​ของ​การ​บาด​เจ็บ เสีย​ชีวิต​หรือ​พิการ ​
ซึ่ง​ถ้า​ข้อมูล​บ่ง​ชี้​ว่า เกิด​จาก ‘ความ​บกพร่อง​ของ​ระบบ​ความ​ปลอดภัย’ ไม่​ว่า​จะ​เป็น 
ถนน-สิ่ง​แวดล้อม หรือ​มาตรฐาน​ความ​ปลอดภัย​ของ​ยาน​พาหนะ... ข้อมูล​เหล่า​นี้​
​จะ​ช่วย​ให้​เรา​ทราบ​และ​แก้ไข ความ​ไม่​สมบูรณ์​ของ​ระบบ (จับ​ผู้ร้าย​ตัว​จริง) 

ซึ่ง​ท้าย​ที่สุด​แล้ว จะ​ช่วย​ให้​เรา​ป้องกัน​ชีวิต​ของ​คน​อื่นๆ ที่​อาจ​จะ​ต้อง​มา​
จบ​ชีวิต​ลง​จาก​การ​ความ​ไม่​สมบูรณ์​ของ​ระบบ​ความ​ปลอดภัย ทั้งๆ ที่​ไม่​ได้​เป็น​
​ความ​ผิด​ของ​เขา​เลย



10 หลักกิโลเมตร ดร.ปัณรสี ขอนพุดซา  มูลนิธิสาธารณสุขแห่งชาติ (มสช.) 

เหตุ​ใด​การ​บาด​เจ็บ​และ​เสีย​ชีวิต
​ช่วง​สงกรานต์ 2554 จึง​ลด​ลง

เป็น​เรื่อง​ใหญ่​ระดับ​ประเทศ สำหรับ​​
ชว่ง​เวลา​ด​ีเดย ์‘7 วนั​อนัตราย’ ที​่ถกู​กำหนด​
ลง​บน​ปฏิทิน​ประจำ​ปี​ถึง 2 คำรบ ทั้ง​
เทศกาล​ปี​ใหม่​สากล และ​เทศกาล​ต้อนรับ​
ศักราช​ใหม่​แบบ​ไทยๆ อย่าง​วัน​สงกรานต์

นัก​วิชาการ​บาง​ท่าน​เคย​สรุป​เอา​ไว้​
ว่า บริบท​ของ​สงกรานต์​เปลี่ยน​จาก​เรื่อง​
วฒันธรรม กลาย​เปน็​วนั​ปลด​ปลอ่ย​ผ​ีใน​รา่ง​
ตัว​เอง ให้​กล้า​ทำ​สิ่ง​ที่​ต้อง​ห้าม​ใน​วัน​ปกติ...
ถอด​เสื้อ​เต้น​บน​รถ​นั่น​เรื่อง​หนึ่ง

และ​ก็​ใช่​อีก​นั่น​แหละ​ที่​ว่า สิงห์​
มอเตอร์ไซค์​มัก​จะ​ปลด​ปล่อย​วิญญาณ​
ออก​จาก​ร่าง​กัน​ใน​วัน​นี้​จำนวน​มาก เพราะ​
ใช้​ความ​คึก​คะนอง​ที่​เรียก​ได้​ว่า ‘บ้า’ กว่า​
​วนั​ปกต​ิหลาย​เทา่ บน​ถนน​สาย​รอง​ใน​หลาย​

จังหวัด​เป็น​สุสาน​นัก​บิด​มา​นัก​ต่อ​นัก
รางวัล​นี้​ไม่มี​ใคร​อยาก​ได้ หลาย​

พืน้ที​่ตา่ง​ดิน้รน​หน​ีให​้พน้​ตำแหนง่​หวั​ตาราง​
สถิติ​การ​ตาย​มาก​ที่สุด ใน​ช่วง​ระยะ​เวลา​
ที่​ว่า หลาก​มาตรการ​ถูก​งัด​ออก​มา​ใช้ ทั้ง​
กำกบั​ประชาชน และ​คาด​โทษ​หนว่ย​งาน​รฐั​
​เจา้ของ​พืน้ที.่..หลาย​ครัง้​เปน็การ​ตำ​นำ้​พรกิ​
ละลาย​แม่น้ำ

แต่​สงกรานต์​ปี 2554 นี้ สถิติ​กลับ​
สวน​กระแส​ขา​ขึ้น​ของ​ปี​ที่​ผ่าน​มา ไม่ใช่​แค่​
เฉพาะ​เรื่อง​แย่ๆ เท่านั้น​ที่​เรา​ต้อง​ขุด​คุ้ย​
หา​สาเหตุ อุบัติ​การณ์​ดีๆ ก็​ไม่​ได้​งอกงาม​
มา​จาก​สุญญากาศ เมื่อ​ทุก​อย่าง​ต่าง​มี​
เหตุ​ปัจจัย จึง​เป็น​หน้าที่​ของ​เรา​ทุก​คน​ที่​
ต้อง​ทำความ​เข้าใจ​ว่า เพราะ​ปัจจัย​อะไร​

บ้าง ถึง​ทำให้​การ​สูญ​เสีย​ใน​ช่วง​เทศกาล​
ดัง​กล่าว​ลด​ลง 

สถิติ​การ​บาด​เจ็บ​และ​เสีย​ชีวิต​ใน​
ช่วง​สงกรานต์ 2554 เปรียบ​เทียบ​กับ​ปี 
2551-2553

จาก​ข้อมูล​แสดง​ให้​เห็น​ว่า จำนวน​
ผู้​บาด​เจ็บ​และ​หรือ​เสีย​ชีวิต​ใน​ช่วง​เทศกาล​
สงกรานต์​เฉพาะ​ปี 2554 โดย​มี​ผู้​บาด​เจ็บ​
​ลด​ลง​จาก​ปี 2553 ถึง 2,383 ราย 
(ร้อย​ละ 8) และ​ผู้​เสีย​ชีวิต​ลด​ลง 78 
ราย (ร้อย​ละ 8) เมื่อ​เทียบ​กับ​ค่า​เฉลี่ย​
ปี  2551-2553 จะ​พบ​ว่ า ​จำนวน​
​ผู้​บาด​เจ็บ​ลด​ลง 3,163 ราย (ร้อย​ละ 10) 
และ​จำนวน​ผู้​เสีย​ชีวิต​ลด​ลง 122 ราย ​
(ร้อย​ละ 10)

สถิติ​การ​บาด​เจ็บ​และ​เสีย​ชีวิต​ใน​ช่วง​
สงกรานต์ 2554 เปรียบ​เทียบ​กับ​ปี 2551-
2553

จาก​ข้อมูล​แสดง​ให้​เห็น​ว่า จำนวน​
ผู้​บาด​เจ็บ​และ​หรือ​เสีย​ชีวิต​ใน​ช่วง​เทศกาล​
สงกรานต์​เฉพาะ​ปี 2554 โดย​มี​ผู้​บาด​เจ็บ​​
ลด​ลง​จาก​ป ี2553 ถงึ 2,383 ราย (รอ้ย​ละ 8) 
และ​ผู้​เสีย​ชีวติ​ลด​ลง 78 ราย (รอ้ย​ละ 8) เมื่อ​
เทียบ​กับ​ค่า​เฉลี่ย​ปี 2551-2553 จะ​พบ​ว่า​​
จำนวน​ผู้​บาด​เจ็บ​ลด​ลง 3,163 ราย (ร้อย​ละ 
10) และ​จำนวน​ผู้​เสีย​ชีวิต​ลด​ลง 122 ราย 
(ร้อย​ละ 10)
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12 กลับให้ได้ ไปให้ถึง

จุด​เปลี่ยน​ที่​ท้าทาย
องค์กร​ตำรวจ​เตรียม​การ​เปลี่ยนแปลง​ตัว​เอง​

มา​หลาย​ตอ่​หลาย​ครัง้ แตล่ะ​ครัง้​กไ็ด​้ขอ้​สรปุ​ตรง​กนั​วา่ 
‘งาน​จราจร’ เป็น​งาน​ลำ​ดับ​แรกๆ ของ​องค์กร​ตำรวจ ​
ใน​การ​พลิก​โฉมหน้า​การ​ทำงาน และ​อาจ​ช่วย​กู้​​
ภาพ​ลักษณ์​ดีๆ คืน​สู่​สายตา​ประชาชน​อีก​ครั้ง 

ผนวก​เขา้​กบั​จดุ​เริม่​ตน้​ของ ‘ทศวรรษ​แหง่​ความ​
ปลอดภยั 2554-2564’ ที​่ม​ีเปา้​หมาย​ลด​สถติ​ิการ​ตาย​
บน​ท้อง​ถนน​ให้​ได้​ครึ่ง​หนึ่ง ภายใน 10 ปี จึง​นับ​เป็น​
โอกาส​ด​ีสำหรบั​ตำรวจ ใน​ฐานะ​ผู​้ม​ีสว่น​รว่ม​รบั​ผดิ​ชอบ​​
โดยตรง ที่​จะ​ปรับ​เปลี่ยน​ระบบ​การ​ทำงาน รื้อ​​
ปรบั​ระบบ และ​เขา้​มา​ม​ีสว่น​รว่ม​ใน​การ​ลด​อบุตัภิยั​บน​
ท้อง​ถนน​อย่าง​จริงจัง

เมื่อ​ตำรวจ​ปรับ​บทบาท​งาน​จราจร​ใหม่
จาก​จุด​เริ่ม​ต้น โครงการ​นำร่อง​อย่าง ‘การ​พัฒนา​ระบบ​สืบสวน​อุบัติเหตุ​เพื่อ​การ​ป้องกัน​
และ​แก้ไข​อุบัติเหตุ​ทาง​ถนน​อย่าง​บูรณาการ’ ได้​ถือ​กำเนิด​ขึ้น ใน​ระยะ​เวลา 4 เดือน ​
(1 เมษายน - 31 กรกฎาคม 2554) โดย​ม​ีกอง​บญัชาการ​ตำรวจ​ภธูร​ภาค 1-9 กอง​บญัชาการ​
​ตำรวจนครบาล และ​ศูนย์​ปฏิบัติ​การ​ชายแดน​ภาค​ใต้​สมัคร​ใจ​เข้า​ร่วม​โครงการ​ดัง​กล่าว 

ตอ้ง​ผา่น​ขัน้​ตอน​ทดสอบ​วธิ​ีคดิ​ตัง้​ตน้ ผา่น​การ​ประชมุ​หารอื​ครัง้​แลว้​ครัง้​เลา่ กอ่น​จะ​​
ออก​มา​เป็น​ข้อ​สรุป​การ​จัด​ทำ​ร่าง​โครงการ โดย​งบ​ประมาณ​การ​ดำเนิน​การ​ได้​รับ​การ​
สนับสนุน​จาก สำนักงาน​กองทุน​สนับสนุน​การ​สร้าง​เสริมสุข​ภาพ (สสส.) คณะ​ทำงาน​
สนับสนุน​การ​ดำเนิน​งาน​ป้องกัน​และ​แก้ไข​ปัญหา​อุบัติเหตุ​ทาง​ถนน​ใน​จังหวัด​นำร่อง ​
(สอ​จร.) และ​บริษัท​กลาง​คุ้มครอง​ผู้​ประสบ​ภัย​จาก​รถ จำกัด

“เรา​จะ​เริ่ม​ต้น​ที่​การ​บริหาร​จัดการ​ภายใน​องค์กร​ตำรวจ​ก่อน จาก​นั้น​ต่อ​ด้วย​
การ​บริหาร​จัดการ​ภายนอก​หน่วย​โดย​การ​เชื่อม​ภาคี​เครือ​ข่าย​สร้าง​การ​มี​ส่วน​ร่วม​เพื่อ​​
รวม​พลัง​กัน” คือ​บท​สรุป​สอดคล้อง​ตรง​กัน​จาก​ฝ่าย​ตำรวจ เป็น​ที่มา​ของ​กระบวนการ​
สำคัญ ‘บันได 6 ขั้น’

ผศ.ดร.ปนัดดา ชำนาญสุข  คณะสังคมศาสตร์ มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์

ตำรวจมา!!

‘ตำรวจ​จราจร’ ชื่อ​ที่​บ่ง​บอก​หน้าที่​ใน​ตัว​อยู่​แล้ว​ว่า เป็น​ผู้รับ​ผิด​ชอบ​ด้าน​งาน​จราจร บังคับ​ใช้​กฎหมาย​เพื่อ​จัด​ระเบียบ​การ​สัญจร​ของ​

​ยาน​พาหนะ​ต่างๆ บน​ท้อง​ถนน​ให้​เป็น​ไป​อย่าง​ปลอดภัย 

แต่​หน้าที่​ของ​ตำรวจ​จราจร ไม่​ได้​มี​แค่​โบก​รถ​กด​ไฟ​แดง​เท่านั้น เมื่อ​มี​อุบัติเหตุ​เกิด​ขึ้น ก็​พวก​เขานี่​แหละ​ที่​ต้อง​ถอด​ถุงมือ​สี​ขาว​ออก​เพื่อ​
​ลุย​งาน​เอง ตั้งแต่​ดู​ที่​เกิด​เหตุ จนถึง​ทำ​สำนวน​คดี 

ไม่ใช่​เรื่อง​ง่ายๆ เมื่อ​ต้อง​มา​ทำ​หน้าที่​สอบสวน​สืบสวน​ไป​ด้วย​ใน​คราว​เดียวกัน แม้​ระบบ​งาน​จราจรที่​ธรรมดา​ต้อง​แยก​ร่าง​เป็น 2 ส่วน ​
กลาง​ถนน​กับ​ใน​โรง​พัก แต่​ใน​ความ​เป็น​จริง หน่วย​งาน​ตำรวจ​นั้น​มี​ฝ่าย​สืบสวน​หรือ​สอบสวน​อยู่​แล้ว การ​มอบ​หมาย​ให้​ตำรวจ​จราจร​ทำงาน​แบบ 
‘รับ​เหมา’ นั้น ดู​จะ​เป็น​เรื่อง​ลัก​ลั่น​และ​หนัก​หนา​ไป​สัก​หน่อย   

หลาย​ฝา่ย​บอก​วา่​ระบบ​กลไก​ที​่ยงั​ไม​่ได​้ถกู​จดั​ระเบยีบ​นี​่แหละ คอื​ตน้​เหต​ุความ​ยุง่​ยาก เชือ่ง​ชา้ และ​เปน็​จดุ​ออ่นข​อง​ตำรวจ​จราจร​ที​่ตอ้งแกไ้ข​
อย่าง​เร่ง​ด่วน

จน​เป็น​ที่มา​ของ​การ​ปรับ​เปลี่ยน​การ​ทำงาน​ด้าน​จราจร​ครั้ง​ใหญ่ โดย​มี​การ​รื้อ​ปรับระบบ โดย​ดึง​ชุด​สืบสวน​สอบสวน​เข้า​มา​ช่วย​เติม​เต็ม 
และต่อย​อด​ไป​ถึง​การ​ประสาน​งาน​กับ​ภาค​ส่วน​อื่นๆ เพื่อ​ป้องกัน​อุบัติเหตุ​บน​ท้อง​ถนน​ให้​ได้​ถึง​ต้นตอ
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ขั้น​ที่ 1 
เปิด​พื้นที่​ใหม่​ให้​กลุ่ม​พนักงาน​สอบสวน	

การ​วาง​ระบบ​ให้​พนักงาน​สอบสวน​ทำงาน​ร่วม​กับ​พนักงาน​
จราจร เพื่อ​สืบสวน​สาเหตุ​ของ​การ​เกิด​อุบัติเหตุ​นั้น นับ​ได้​ว่า​
เป็นการ​เปิด​พื้นที่​ใหม่​ให้​กับ​พนักงาน​สอบสวน ซึ่ง​ถือ​ได้​ว่า​
เปน็​ผู​้เชีย่วชาญ​ดา้น​กฎหมาย​ของ​ตำรวจ บวก​กบั​ประสบการณ​์
มากมาย​ใน​การ​สืบสวน​ไข​คดี การ​เข้า​มา​มี​บทบาท​สำคัญ​ครั้ง​นี้ 
จะ​ทำให​้การ​วเิคราะห​์สาเหตุ การ​หา​แนวทาง​แกไ้ข​และ​ปอ้งกนั​
อุบัติเหตุ​ทาง​ถนน​มี​ประสิทธิภาพ​มาก​ขึ้น 

ที่​ผ่าน​มา พื้นที่​ของ​การ​แก้ไข​และ​ป้องกัน​อุบัติเหตุ​ทาง​
ถนน คนใน​สังคม​ส่วน​ใหญ่​ต่าง​ฝาก​ความ​รับ​ผิด​ชอบ​เรื่อง​นี้​ไว้​
กับ​ตำรวจ​จราจร​เท่านั้น โอกาส​ที่​หน่วย​งาน​อื่น​ที่​มี​ศักยภาพ​
ใน​องค์กร​ตำรวจ​จะ​เข้า​มา​มี​ส่วน​ร่วม ก็​เหมือน​ถูก​ปิด​กั้น​ไป​
โดย​ปริยาย 

เมือ่​องคก์ร​ตำรวจ ‘เปดิ​พืน้ที’่ ให​้ฝา่ย​สอบสวน​ได​้เขา้​มา​
ม​ีบทบาท​ใน​การ​ดำเนนิ​งาน​สว่น​นี ้จงึ​เปรยีบ​เสมอืน​การ ‘เปดิ​ใจ’ 
ครั้ง​ใหญ่​สำหรับ​งาน​อุบัติเหตุ​ทาง​ถนน เนื่องจาก​เป็น​ที่​ทราบ​​
กนั​ด​ีวา่ พนกังาน​สอบสวน​ม​ีภาระ​ที​่หนกั​หนา​เปน็​ทนุ​เดมิ​อยู​่แลว้ ​
และ​ใน​บาง​ครั้ง​จำนวน​บุคลากร​ก็​อาจ​เรียก​ได้​ว่า​ขาดแคลน ​
เมื่อ​เทียบ​กับ​สาย​งา​นอื่นๆ ใน​แวดวง​ตำรวจ   

อีก​ทั้ง​การ​เข้า​มา​มี​ส่วน​ร่วม​ของ​พนักงาน​สอบสวน​ใน​
ครัง้​นี ้ยงั​เปน็​สญัญาณ​ดีๆ  ของ​องคก์ร​ตำรวจ ที​่แสดง​ให​้เหน็​ถงึ​
​ความ​พร้อม​ที่​จะ​ทำให้​อุบัติเหตุ​ทาง​ถนน​เป็น​คดี​สำคัญ​ไม่​ต่าง​
จาก​อาชญากรรม 

เมือ่​ม​ีความ​รว่ม​มอื​จาก​ฝา่ย​สอบสวน​เขา้​มา​แลว้ สาเหต​ุ
ของ​การ​เจ็บ​การ​ตาย​จาก​อุบัติเหตุ​ทาง​ถนน​ก็​จะ​ถูก​นำ​มา​
แก้ไข และ​ป้องกัน​อย่าง​ตรง​จุด ตรง​เป้า​หมาย​บน​พื้น​ฐาน​
ข้อมูล​ที่​มี​การ​จัด​เก็บ​อย่าง​เป็น​ระบบ​ผ่าน​เครื่อง​มือ​ที่​เรียก​ว่า ​
‘แบบ​รายงาน​การ​สืบสวน​อุบัติเหตุ​จราจร’

ขั้น​ที่ 2 	
การ​บริหาร​จัดการ​ข้อมูล

เป็นการ​ทำงาน​ตลอด​เวลา​ของ​ตำรวจ ทันที​ที่​พ้น​กะ ออก​เวร ​
ข้อมูล​จาก​การ​สืบสวน​อุบัติเหตุ​จราจร​จะ​ถูก​ส่ง​ต่อ​ให้​กับ​
​เจ้า​หน้าที่​ธุรการ​เพื่อ​บันทึก​ข้อมูล​ลง​ใน​โปรแกรม​คอมพิวเตอร ์
เพื่อ​ให้​สามารถ​ประมวล​ผล​ได้​ทันที ทั้ง​ใน​ระดับ​สถานี​ตำรวจ 
(อำเภอ) ระดับ​กอง​บังคับการ (จังหวัด) ระดับ​กอง​บัญชาการ 
(ภาค) ไป​จนถึง​ระดับ​สำนักงาน​ตำรวจ​แห่ง​ชาติ

รปู​แบบ​ของ​การ​ประมวล​ผล​ขอ้มลู​นัน้ สามารถ​จดัการ​ได​้​
ทัง้​ใน​รปู​แบบ​ขอ้มลู​เชงิ​ปรมิาณ ซึง่​เปน็​ตวัเลข สถติ ิและ​ขอ้มลู​
เชิง​คุณภาพ ซึ่ง​เป็น​ราย​ละเอียด​ของ​สาเหตุ​การ​เกิด​อุบัติเหตุ 
ลกัษณะ​การ​เกดิ​เหต ุความ​รนุแรง บรบิท​แวดลอ้ม รวม​ถงึ​การ​
ประมวล​แผนที่​จุด​เกิด​เหตุ​และ​ภาพถ่าย​ต่างๆ

บันได 6 ขั้น 
สู่​การ​เปลี่ยนแปลง
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ขั้น​ที่ 3 
ชักชวน​ให้​นาย​ตำรวจ​ระดับ​ผู้​บริหาร​สถานี 
ร่วม​วง​ครุ่นคิด​เรื่อง​อุบัติเหตุ​จราจร

การ​ส่ง​ต่อ​ข้อมูล​ที่​มี​ประสิทธิภาพ​จาก​ขั้น​แรก มา​จนถึง​​
ขัน้​ที ่3 นี ้ถอื​ได​้วา่​เปน็การ​จดัการ​ความ​รู​้ที​่เกดิ​ขึน้​ใน​ระดบั​
สถานี​ตำรวจ นับ​เป็น​ประวัติการณ์​ของ​การ​เปลี่ยนแปลง​
เชงิ​ระบบ​ที​่เกดิ​ขึน้​ใน​ลกัษณะ​ของ​การนำ​ขอ้มลู และ​ความ​รู​้​
ความ​เชี่ยวชาญ​ด้าน​อุบัติเหตุ​มา​ผนวก​เข้า​ด้วย​กัน 

ใน​ฝา่ย​บรหิาร เริม่​ตน้​จาก 4 เสอื​ของ​สถาน​ีตำรวจ ซึง่​
ประกอบ​ดว้ย หวัหนา้​สถาน​ีตำรวจ รอง​ผู​้กำกบั ทัง้​สาย​งาน​​
สบืสวน​สอบสวน ปอ้งกนั​ปราบ​ปราม และ​จราจร ตลอด​จน​
​การนำ​ข้อมูล​เกี่ยว​กับ​การ​เกิด​อุบัติเหตุ​จราจร​ใน​พื้นที่​เข้า​
พจิารณา​ใน​ที​่ประชมุ​บรหิาร​สถาน​ีตำรวจ เปน็​ราย​สปัดาห ์
หรือ​ใน​ระยะ​เวลา​ที่​เหมาะ​สม

การ​เคลื่อนไหว​ใน​การ​ดำเนิน​การ​ลักษณะ​นี้​
สอดคล้อง​กับ​การ​ก่อ​เกิด​ของ​วัฒนธรรม​ความ​ปลอดภัย​
ใน​องค์การ (Safety Culture in Organization) ซึ่ง​
ประกอบ​ด้วย​กลไก​สำคัญ 3 อย่าง คือ การนำ​ความ​รู้​มา​
ปรึกษา​แนะนำ​ซึ่ง​กัน​และ​กัน (Coaching) การ​ช่วย​เหลือ​
สนับสนุน​ใน​ทุก​วิถี​ทาง​เพื่อ​ให้​เกิด​การ​ดำเนิน​การ​แก้ไข 
ป้องกัน​อุบัติเหตุ​จราจร (Caring) และ​การ​กำกับ ติดตาม​
เพื่อ​ให้​เกิด​พัฒนาการ​ที่​ดี​ของ​การ​สร้าง​ความ​ปลอดภัย​ให้​
ยั่งยืน (Controlling)

ขั้น​ที่ 4	
คิด​แล้ว​ต้อง​ทำ

คิด​แล้ว​ทำ คือ​หลัก​การ​สำคัญ​ที่สุด​ใน​การ​แปล​ทฤษฎี​เป็น​
การ​ปฏิบัติ​จริง การ​ลงมือ​ทำ​ของ​ตำรวจ​ใน​โครงการ​นี ้ จะ​มุ่ง​เน้น​
ปฏิบัติ​การ​แก้ไข​และ​ป้องกัน​อุบัติเหตุ​ทาง​ถนน​ใน​ระดับ​พื้นที่ 
บน​พื้น​ฐาน​ข้อมูล​จาก​การ​วิเคราะห์​สาเหตุ​ของ​การ​เกิด​อุบัติเหตุ​
จราจร ดัง​นั้น ทุก​การก​ระ​ทำ​จึง​ถูก​กำหนด​โดย​ข้อมูล​เบื้อง​ต้น​
จาก​การ​สืบสวน​อุบัติเหตุ​จราจร อาจ​เรียก​ได้​ว่า เป็นการ​ทำงาน​​
อย่าง​เป็น​ระบบ​ที่แท้​จริง มี​เป้า​หมาย​ชัดเจน และ​มี​การ​จัด​ลำดับ​
ความ​สำคัญ​เร่ง​ด่วน เหมาะ​สม​กับ​บริบท​ที่​แตก​ต่าง​กัน​ไป​ใน​
แต่ละ​พื้นที่ และ​การ​ดำเนิน​การ​ดัง​กล่าว​ยัง​เป็น​ไป​ใน​ลักษณะ​ที่​​
ผู้​ทำ​ข้อมูล​เป็น​ผู้​ใช้​ประโยชน์​จาก​ข้อมูล​นั้น​โดยตรง​อีก​ด้วย
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ขั้น​ที่ 5	
ตำรวจ​แสวงหา​ความ​ร่วม​มือ​กับ​ภาคี​เครือ​ข่าย

ใน 4 ขั้น​ตอน​ที่​ผ่าน​มา เป็น​ไป​ใน​รูป​แบบ​ของ​การ​บริหาร​จัดการ​ความ​รู ้ และ​​
การ​ดำเนิน​งาน​ภายใน​สถานี​ตำรวจ ต่อ​มา​จะ​เป็น​ขั้น​ตอน​ของ​การ​เชื่อม​​
ความ​สัมพันธ์​กับ​หน่วย​งา​นอื่นๆ ทั้ง​ภาค​รัฐ เอกชน และ​ภาค​ประชาชน ใน​พื้นที่​
รับ​ผิด​ชอบ เพื่อ​สร้าง​การ​มี​ส่วน​ร่วม​ใน​การ​แก้ไข​และ​ป้องกัน​อุบัติเหตุ​ทาง​ถนน​
ผ่าน​วิธี​การ​จัด​ประชุม​ภาคี​เครือ​ข่าย​ใน​นาม ‘คณะ​กรรมการ​แก้ไข​และ​ป้องกัน​
อุบัติเหตุ​ทาง​ถนน​ระดับ​อำเภอ (กปถ.อำเภอ)’

เปา้​หมาย​ที​่สำคญั​ของ​ขัน้​ตอน​นี​้คอื สรา้ง​การ​ม​ีสว่น​รว่ม​ของ​ภาค​ีเครอื​ขา่ย ​
และ​แลก​เปลีย่น​เรยีน​รู​้รว่ม​กนั เพือ่​ให​้เกดิ​การ​รว่ม​คดิ รว่ม​ทำ รว่ม​สรา้ง​วฒันธรรม​
ความ​ปลอดภัย 

เพือ่​ให​้ทกุ​สว่น​ได​้เขา้​มา​ม​ีสว่น​รว่ม อาจ​เริม่​ตน้​โดย​แบง่​หนา้ที​่ผลดั​เปลีย่น​
กนั​เปน็​เลขานกุาร​ใน​ที​่ประชมุ จดั​เตรยีม​ขอ้มลู​ตา่งๆ รวม​ถงึ​การ​สรา้ง​บรรยากาศ​
ของ​ความ​ร่วม​มือ​ร่วมใจ ใน​การ​สร้าง​ความ​ปลอดภัย​ทาง​ถนน​ของ​แต่ละ​พื้นที่

จุด​เปลี่ยน​สำคัญ​ใน​ส่วน​ของ​ตำรวจ คือ การ​เปลี่ยนแปลง​บทบาท​ของ​​
การ​ทำตัว​เป็น​เพียง ‘แขก’ ที่​ถูก​เชิญ​เข้าไป ‘นั่ง​ฟัง’ หน่วย​งาน​ต่างๆ ประชุม​
ปรึกษา​หารือ​กัน กลาย​เป็น ‘เจ้า​ภาพ​หลัก’ ใน​การนำ​เสนอ​ข้อมูล​ที่​ถูก​ต้อง​จาก​
สถาน​ที​่เกดิ​อบุตัเิหต​ุจราจร​ใน​พืน้ที​่อยา่ง​แทจ้รงิ แลว้​ชวน​คยุ​ชวน​คดิ หา​ทาง​แกไ้ข​
และ​ป้องกัน​ร่วม​กับ​ทุก​ภาคี​เครือ​ข่าย​ใน​พื้นที ่ ซึ่ง​นับ​เป็น​ก้าว​สำคัญ​ของ​ตำรวจ​
ใน​การ​เลื่อน​สถานะ​จาก Passive Agent เป็น Active Agent ที่​น่า​จับตา​มอง​
อย่าง​ยิ่ง

ขั้น​ที่ 6	
ส่ง​ต่อ​การ​เรียน​รู้​สู่​ผู้​บริหาร​ใน​ระดับ​จังหวัด​
และ​ระดับ​ภาค	 

การ​ดำเนิน​การ​ใน​แต่ละ​ขั้น​ตอน​จะ​ถูก​ส่ง​ต่อตาม​ลำดับ​ขั้น​สู่​การ​
​รับ​รู้ ​ของผู้​บริหาร​ตำรวจ ทั้งนี้​มิได้​ถูก​ส่ง​ต่อ​ข้อมูล​ตาม​ลำดับ​​
อยา่ง​เชือ่ง​ชา้ หาก​แต​่ขอ้มลู​ถกู​สง่​ตอ่​อยา่ง​รวดเรว็​และ​ทนัท​ีผา่น​การ​ใช​้​
เทคโนโลยี​คอมพิวเตอร์​และการ​แลก​เปลี่ยน​เรียน​รู้​ผ่าน เว็บไซต์ ​
www.roadsafetyteam.com ซึ่ง​ถูก​พัฒนา​ขึ้น​เพื่อ​ใช้​เป็น​พื้นที่​ของ​
การ​แลก​เปลี่ยน​เรียน​รู้​ระหว่าง​กัน​ของ​คน​ทำงาน​ใน​โครงการ​นี้​ซึ่ง​จาก​
เดิม​มี​เพียง 64 สถานี​ตำรวจ​นำร่อง​และ​ได้​ขยาย​สู่ 134 สถานี​ตำรวจ​
ใน​ปัจจุบัน
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จาก​การ​ทดลอง​โครงการ​นี ้ใน​ระยะ​เวลา​เพยีง 4 เดอืน หาก​ตดั​ชว่ง​ของ​การเต​ร​ียม​การ​แลว้ เหลอื​ระยะ​เวลา​​
ดำเนนิ​การ​อยา่ง​เตม็​ที​่เพยีง 3 เดอืน​เทา่นัน้ แต​่นัน่​ก​็สามารถ​พสิจูน​์ให​้เหน็​ถงึ​ความ​ตัง้ใจ​จรงิ ความ​มุง่​มัน่​
​ทุ่มเท และ​ความ​เข้ม​แข็ง​ใน​การ​แก้​ปัญหา​และ​ฝ่าฟัน​ปัญหา อุปสรรค​ต่างๆ ที่​ถาโถม​เข้า​มา​​
เป็น​ระยะๆ ตลอด​การ​ดำเนิน​โครงการ

ตลอด​ระยะ​เวลา​ของ​โครงการ ม​ีตำรวจ​ใน​ทกุ​ระดบั​ให​้ความ​สำคญั และ​รว่ม​ลงมอื​ปฏบิตั ิ
โดย​มี​ส่วน​ร่วม​สร้าง​วัฒนธรรม​ความ​ปลอดภัย​ทาง​ถนน​ให้​เข้าไป​เป็น​ส่วน​หนึ่ง​ของ​กลไก​
การ​ทำงาน​ประจำ ซึ่ง​ถือว่า​เป็น​จุด​เริ่มต้น​ที่​สำคัญ เป็น​จุด​เปลี่ยน​สู่​หนทาง​ที่​สดใส​มาก​
ขึ้น และ​ถือ​ได้​ว่า​เป็นการ​เปิด​ตัว​ของ​ตำรวจ​มือ​อาชีพ​สู่ ‘ทศวรรษ​แห่ง​ความ​ปลอดภัย’ ​
ได้​อย่าง​เต็ม​ภาค​ภูมิ

จุด​เปลี่ยน​ที่​ทีม​ตำรวจ​ร่วม​สร้าง​ขึ้น​ครั้ง​นี้ จะ​เป็น​นวัตกรรม​ทางการ​​
บรหิาร​ความ​ปลอดภยั​ทาง​ถนน​ที​่ได​้รบั​การ​พฒันา​และ​สาน​ตอ่​เพือ่​ให​้กลาย​เปน็​
การ​ดำเนิน​งาน​ใน​ระบบ​ปกติ​ได้​หรือ​ไม่​นั้นเป็น​บท​พิสูจน์​สำคัญ​
ของ​เหล่า​บรรดา​ผู้นำ​ความ​ปลอดภัย​ทาง​ถนน​ทั้ง​หลาย​ว่า​จะ​​
ร่วม​กันพัฒนาระบบ​การ​บริหาร​จัดการ​ความ​ปลอดภัย​ทาง​ถนน ​
(Road Safety Management) ซึ่ง​ถือ​เป็น​เสา​หลัก​สำคัญ​ต้น​แรก ​
จาก​ทั้ง 5 ต้น​ที่ ​สหประชาชาติ​กำหนด​ไว้​เป็น​เป้า​ของ​
‘ทศวรรษ​แห่ง​ความ​ปลอดภัย’ ได้​มาก​น้อย​เพียง​ใด

ก้าว​ต่อ​ไป​ของ​ตำรวจ
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จำกัดความเร็วบนถนนให้ได้ผล 
ทุก​คน​ที่​เคย​สอบ​ใบ​ขับขี่​คง​ทราบ​ว่า เส้น​ทาง​
ต่างๆ มี​การ​กำหนด​พิกัด​ความเร็ว​ใน​การ​ขับขี่ ซึ่ง​
กฎหมาย​ดัง​กล่าว​เป็น​สิ่ง​ที่​ทุก​คน​ต้อง​ทราบ แต่​
​ใน​ความ​เป็น​จริง กลับ​มี​เพียง​น้อย​ราย สามารถ​
บอก​พิกัด​ความเร็ว​ได้​อย่าง​ถูก​ต้อง 

จาก​ผล​สำรวจ​โดย​มูลนิธิ​ไทย​โรดส์ พบ​ว่า 
ประชาชน​ร้อย​ละ 9-27 ทราบ​ว่า​พิกัด​ความเร็ว​
ถนน​นอก​เมือง​อยู่​ที่ 90 กิโลเมตร/ชั่วโมง แต่​มี​
เพียง​ร้อย​ละ 3-15 เท่านั้น ทราบ​ว่า​พิกัด​ความเร็ว​
ถนน​ใน​เขต​เมือง​คือ 80 กิโลเมตร/ชั่วโมง ขณะ​ที่​

ประชาชน​กว่า​ร้อย​ละ 60 ยอมรับ​ว่า​ตน​เคย​ขับ​รถ​
ด้วย​ความเร็ว​สูง​กว่า​พิกัด​ความเร็ว​ทั้ง​ใน​เมือง​และ​
นอก​เมือง

ค่า​ปรับ​จึง​เป็น​ส่วน​สำคัญ​ที่ ​ทำให้​การ​​
บังคับ​ใช้​กฎหมาย​มี​ประสิทธิภาพ​ขึ้น แต่​ค่า​ปรับ​
จาก​การ​ขับ​รถ​เร็ว​กว่า​กำหนด​ใน​ประเทศไทย​​
ถูก​ระบุ​ไว้​ที่ 200-400 บาท ตาม​ข้อ​กำหนด​ของ​
สำนักงาน​ตำรวจ​แห่ง​ชาติ (กรม​ตำรวจ) ฉบับ​ที่ 3 
ซึ่ง​ถือว่า​เป็น​ค่า​ปรับ​ที่​น้อย​มาก​เมื่อ​เทียบ​กับ​กลุ่ม​
ประเทศ​พัฒนา​แล้ว

ตารางแสดงค่าปรับผู ้ข ับขี ่ เก ินพิกัดความเร็วในประเทศต่างๆ

หมายเหตุ 	1 ดอลลาร์ เท่ากับ 35 บาท* ธนาคารโลก

ประเทศ เกินมา

20 กม./ชม.

เกินมา

40 กม./ชม.

GDP 2552

(ล้านบาท)*

ฝรั่งเศส 3,400 บาท 6,750 บาท 92,728,650

เยอรมนี 1,750 บาท 5,000 บาท 117,134,570

ออสเตรเลีย 4,500 บาท 10,500 บาท 32,369,505

สิงคโปร์ 3,250 บาท 4,250 บาท 6,378,120

ญี่ปุ่น 3,600 บาท 10,500 บาท 177,363,410

ไทย 200 บาท 400 บาท 9,234,960
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เ  มื่อ​คิดถึง​การ​มี ​รถ​ส่วน​ตัว​และ​นึก​ย้อน​ไป​สมัย​เรียน​     หนังสือ​ที่​เมือง​นอก ผม​แบ่ง​ประสบการณ์​ออก​ได้​เป็น​
​สอง​ช่วง ช่วง​แรก​คือ​เมือง​นอก​ที่ ​อเมริกา ช่วง​ที่ ​สอง​คือ​
​เมือง​นอก​ที่​อังกฤษ

ช่วง​แรก​ผม​ไป​เรียน​ที่​เมดิ​สัน ซึ่ง​เป็น​เมือง​หลวง​ของ​มลรัฐ​
วิสคอนซิน ผม​มี​รถ​ส่วน​ตัว เพราะ​บ้าน​เมือง​มัน​ใหญ่​โต​แบบ​​
ทิ้ง​ห่าง​ใน​แต่ละ​ช่วง​มาก (สมัย​นี้​ไม่รู้​เป็น​อย่างไร?) รถ​แท็กซี่​ก็​​
ไม่​ได้​วิ่ง​หา​ผู้​โดยสาร​กัน​เหมือน​เมือง​ใหญ่​อื่นๆ ใน​สหรัฐอเมริกา 
ขืน​วิ่ง​หา​ผู้​โดยสาร​ก็​คง​ไม่​คุ้ม เพราะ​คน​ส่วน​ใหญ่​มี​รถ​กัน​ทั้ง​นั้น 
ไม่​ว่า​จะ​เป็น​รถ​ใน​สภาพ​ด ี หรือ​สภาพ​ที่​ดู​แล้ว​ไม่​น่า​จะ​เอา​มา​วิ่ง 
เพราะ​ตัว​ถัง​ดู​ไม่​ได้​แล้ว แต่​ที่​เมดิ​สันเขา​ไม่​สนใจ​ตัว​ถัง​เท่ากับ​
สภาพ​เครื่องยนต์ เพราะ​ค่าแรง​ใน​การ​เคาะ​พ่น​สี​แพง​มาก เมื่อ​
คดิถงึ​ความ​จำเปน็​ที​่จะ​ตอ้ง​เลอืก​ระหวา่ง​ซอ่ม​ตวั​ถงั​กบั​ซอ่ม​เครือ่ง ​
คง​ต้อง​เลือก​ซ่อม​เครื่อง​ไว้​ดี​กว่า เพราะ​ถ้า​ซ่อม​ตัว​ถัง​อย่าง​เดียว 
แต่​วิ่ง​ไม่​ได้​ก็​ไร้​ประโยชน์  

หา้ง​สรรพ​สนิคา้​ซ​ูเปอร​์มารเ์กต็​ก​็ไม​่ได​้อยู​่ใกล​้ถิน่​ที​่อยู​่อาศยั 
เพราะ​เขา​จัด​ผังเมือง​ให้​เป็น​ที่​เป็น​ทาง ทิ้ง​ระยะ​ให้​ที่​อยู่​อาศัย​มี​
ความ​สงบ​เงียบ​ไม่​พลุกพล่าน ผู้คน​เขา​ก็​ไม่​ได้​บ่น​ว่า​อะไร 

สมัย​นั้น​นักศึกษา​ไทย​ส่วน​ใหญ่​มัก​จะ​เช่า​หอพัก​ใกล้​
มหาวิทยาลัย​ใน​ระยะ​ที่​สามารถ​เดิน​เท้า​ได้ แต่​ผม​ไม่​ชอบ​
อยู่​หอพัก​นักศึกษา เพราะ​บาง​แห่ง​มัน​สับสน​วุ่นวาย​หนวกหู​​
อย่าง​ยิ่ง แต่​ก็​มี​หอ​พัก​สงบๆ อยู่​บ้าง ซึ่ง​นักศึกษา​ไทย​ก็​แห่​กัน​ไป​​
เช่า​อยู่ ผม​ก็​ไม่​ชอบ​อีก เพราะ​ไป​อยู่​แล้ว ถ้า​ไม่​สุงสิง​ด้วย​ก็​หา​ว่า​​
หยิ่ง​บ้าง งก​บ้าง หรือ​ปฏิเสธ​สังคม​บ้าง ดัง​นั้น ผม​จึง​ไป​เช่า​
อพารต์เมนต​์ที​่ไมใ่ช​่หอพกั​นกัศกึษา และ​อยู​่ไกล​จาก​มหาวทิยาลยั 

ขนาด​ที่​ถ้า​เดิน​เท้า​ไป​เรียน​ก็​จะ​กลาย​เป็นการ​ออก​กำลัง​กาย​​
ขนาด​หนัก​ก่อน​ออก​กำลัง​กาย​สมอง​ไป​เสีย 

จาก​ทีพ่กั​ของ​ผม​ไป​ที​่ตา่งๆ มนั​จงึ​เปน็​ระยะ​ทาง​ที​่ตอ้ง​ใช​้รถ ​
ดัง​นั้น ผม​จึง​จำเป็น​ต้อง​ซื้อ​รถ เป็น​รถ​ญี่ปุ่น​มือ​สอง​ยี่ห้อ​มา​สด้า 
เป็น​แบบ​ส​เตชั่​น​เวก​อน เอา​ไว้​ขน​ของ​ได้ หาก​จำเป็น​ต้อง​ย้าย​​
ที่​อยู่​อาศัย   

ที่​จริง​รถ​ประจำ​ทาง​ก็​มี แต่​มา​ไม่​บ่อย​นัก ยิ่ง​ถ้า​เข้า​
​ฤดู​หนาว​แล้ว การ​เดิน​ไป​คอย​รถ​ดู​จะ​ทรมาน​ไม่​น้อย และ​เมดิ​สัน​
ได้​ชื่อ​ว่า​เป็น​เมือง​หนาว​สัตย ์ (หนาว​จริง) หิมะ​ตก​หนา​หลาย​ฟุต​​
อยู่​ประจำ แต่​กระนั้น ก็​ใช่​ว่า​จะ​ไม่มี​คน​อเมริกัน​ใช้​บริการ​เสีย​เลย​
	 เมื่อ​ย้าย​มา​เรียน​อังกฤษ​ที่​ลอนดอน อัน​เป็น​เมือง​ที่​​
ไม่​ควร​ใช้​รถ​ส่วน​ตัวอย่าง​ยิ่ง โดย​เฉพาะ​ถ้า​อาศัย​อยู่​ไม่​ไกล​จาก​
ใจกลาง ขนาด​มี​ที่​จอด​โดย​ไม่​ต้อง​ซื้อ​สติ​ก​เกอร์​จอด​รถ​เป็น​ราย​ปี​
จาก​เทศบาล​ของ​เขา อีก​ทั้ง​ขนส่ง​มวลชน​ลอนดอน​นั้น​ก็​แสน​จะ​
สะดวก​สบาย ไม่​ว่า​จะ​เป็น​ขึ้น​รถไฟ​ต่อ​รถเมล์​มุด​ลง​รถ​ใต้ดิน มัน​
สะดวก​และ​บรกิาร​ถี​่พอ​สมควร อยา่ง​วา่ จะ​เอา​เมด​ิสนั​มา​เทยีบ​กบั​
ลอนดอน​ได้​อย่างไร!?  มัน​เมือง​คนละ​รุ่น​กัน อีก​ทั้ง​การ​เดิน​ทาง​
​ไป​ซ​ูเปอร​์มาร​์เก​็ตก​็สามารถ​ทำได​้ไม​่ยาก​นกั ขาก​ลบั​ม​ีขา้ว​ของ​มาก 
ก็​เรียก​แท็กซี่​ได้​สบายๆ 

ดงั​นัน้ ถา้​อยู​่ลอนดอน ก​็ไม​่ควร​ตอ้ง​ซือ้​รถ ยกเวน้​จะ​อยู​่กนั​
เป็น​ครอบครัว หรือ​ที่​ทำงาน​มี​ที่​จอด​รถ​ให้​โดย​ไม่​ต้อง​เสีย​สตางค ์
หรือ​มี​สตางค์​มาก​พอที่​จะ​จ่าย​ค่า​จอด​รถ​แบบ​ไม่​คิด​ชีวิต 

แต่​ที่​สำคัญ​คือ การ​เดิน​เหิน​และ​ข้าม​ถนน​มัน​ไม่​สร้าง​
ความ​รู้สึก​บั่นทอน​ท้อแท้!! เพียง​คุณ​ทำท่า​จะ​ข้าม​ถนน​ตรง​
ทางม้าลาย​เท่านั้น รถ​รา​ก็​พา​กัน​เคารพ​สิทธิ​ของ​คุณ​ด้วย​การ​​

ข้ามทางม้าลายยามบ่ายวันหนึ่ง
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จอด​สนิท​อย่าง​เป็น​ระเบียบ คล้าย​จะ​เชื้อ​เชิญ​อย่าง​มี​น้ำใจ​ให้​เรา​
ก้าว​เดิน​ไป​ด้วย​ความ​มั่นใจ​และ​สบายใจ

แล้ว​อยู่​กรุงเทพฯ​ล่ะ จำเป็น​ต้อง​มี​รถ​ส่วน​ตัว​ไว้​ใช้​​
หรือ​ไม่?

หลัง​จาก​มี​รถไฟฟ้า-รถ​ใต้ดิน หลาย​คน​เริ่ม​คิด​ว่า มัน​ไม่​ได้​​
จำเปน็​มาก​อกี​ตอ่​ไป แต​่หลาย​คน​ก​็ยงั​อยาก​จะ​ม​ีรถ​สว่น​ตวั​ไว​้อยูด่ ี
ดู​จาก​สถิติ​การ​ใช้​เงิน​เดือน​ช่วง​แรก​ใน​ชีวิต​ของ​มนุษย์​เงิน​เดือน​
​ใน​กรุงเทพฯ​ไป​กับ​การ​ดาวน์​และ​ผ่อน​รถ หลาย​คน​ไม่​ได้​มี​​
บ้าน​พัก​อาศัย​อยู่​ใน​เส้น​ทาง​ของ​รถไฟฟ้า-รถ​ใต้ดิน ขณะ​เดียวกัน 
รถ​ประจำ​ทาง​บา้น​เรา​ก​็ยงั​หาความ​แนน่อน​ใน​เรือ่ง​ของ​เวลา​ไม​่ได้ 
ก็​เพราะ​ปัญหา​การ​จราจร​เป็น​วัว​พัน​หลัก​อยู่​อย่าง​นั้น 

ใน​ช่วง​หลังๆ นี้ ถ้า​ผม​มี​โอกาส​ที่​จะ​ไม่​ใช้​รถ​ส่วน​ตัว ผม​จะ​
รบี​ไขว​่ควา้​มนั​ทนัที เพราะ​ผม​เริม่​ขี​้เกยีจ​ขบั​รถ ขี​้เกยีจ​อารมณ​์เสยี​
กับ​พฤติกรรม​การ​ขับ​รถ​ของ​คัน​อื่นๆ และ​ที่​สำคัญ โดย​ลักษณะ​
นิสัย​ส่วน​ตัว ผม​เป็น​คน​ชอบ​เดิน 

เมื่อ​ประมาณ​กลาง​เดือน​ก่อน หลัง​จาก​ที่​ผม​ซื้อ​ของ​ที่​​
รา้น​ขาย​ยา​เจา้​ประจำ​ตรง​ขา้ม​โรง​พยาบาล​จฬุาฯ​แลว้ ผม​ก​็เดนิ​เทา้​
กลบั​มา​ที​่ที​่ทำงาน-คณะ​รฐัศาสตร์ จฬุาฯ เขา้​ทาง​องัรดีนูงัต ์--- ผม​
เดิน​ข้าม​สะพาน​ลอย​คน​ข้าม​มา​ฝั่ง​โรง​พยาบาล แล้ว​ก็​เดิน​มา​ตาม​
ทางเท้า​เลี้ยว​ขวา​เข้า​ถนน​อัง​รีฯ เรื่อย​มา​จน​กระทั่ง​ถึง​ฝั่ง​ตรง​ข้าม​
สภากาชาด และ​ตัดสิน​ใจ​ข้าม​ถนน​ตรง​ทางม้าลาย 

ผม​เดนิ​ขา้ม​ไป​ยนื​อยู​่บน​เกาะ​กลาง​ถนน สายตา​ก​็มอง​ไป​ยงั​
ทางเท้า​ฝั่ง​ตรง​ข้าม ซึ่ง​มี​แผง​ขาย​ข้าว​ขา​หมู​เจ้า​อร่อย และ​มี​ผู้คน​
กำลงั​รบั​ประทาน​ขา้ว​ขา​หม​ูกนั​พอ​สมควร ซึง่​ไม​่ทราบ​เหมอืน​กนั​วา่​
ทำไม​วนั​นัน้​ถงึ​ม​ีผูค้น​พรอ้มใจ​กนั​หวิ​ใน​ตอน​บา่ย 2 โมง​ครึง่ จะ​เปน็​
เพราะ​ข้าว​ขา​หมู​มัน​อร่อย​มาก​จน​ผู้คน​จาก​ทุก​สารทิศ​แห่​กัน​มา​
อดุหนนุ​กนั​ไม​่ขาด​สาย​เหมอืน​รา้น​ขาย​อาหาร​เจา้​อรอ่ย​หลายๆ เจา้ ​
หรือ​เป็น​เพราะ​พฤติกรรม​การ​รับ​ประทาน​ของ​คน​ไทย​เรา​มัน​
เรี่ยราด​ก็​ไม่​ทราบ​ได้   

ผม​ยืน​คอย​อยู่​บน​เกาะ​กลาง​ถนน​กับ​คน​ที่​กำลัง​อยู่​ใน​​
ชะตา​กรรม​เดียว​กับ​ผม​อีก 2-3 คน ทั้งๆ ที่​เป็น​ทางม้าลาย ผม​
ก็​ต้อง​ยืน​รอ​ให้​รถ​ที่​มัน​วิ่ง​มา​จาก​สี่​แยก​อัง​รีฯ-สุรวงศ์-พระราม 4 ​
มัน​แล่น​ผ่าน​ไป​อย่าง​ไม่รู้​จัก​ทางม้าลาย​เสีย​ก่อน เมื่อ​รถ​ไม่มี​แล้ว ​
ผม​ก​็ตดัสนิ​ใจ​เดนิ​ขา้ม​ตอ่​ไป รวม​ทัง้​สหาย​รว่ม​ชะตา​กรรม​เหลา่​นัน้​​
ด้วย 

เมื่อ​ข้าม​ทางม้าลาย​ไป​ได้​เกิน​กว่า​ครึ่ง​ทาง​แล้ว ก็​ดัน​มี​รถ​​
อีก​คัน​วิ่ง​มา​จาก​ไหน​ไม่​ทราบ (สงสัย​จะ​เลี้ยว​ซ้าย​ลักไก่​ฝ่า​ไฟ​แดง​
ตรง​สี่​แยก​มา) เมื่อ​ต่าง​ฝ่าย​ต่าง​เดิน ต่าง​ฝ่าย​ต่าง​ขับ มัน​ก็​ต้อง​
ลงเอย​ว่า เนื้อ​หุ้ม​กระดูก​อย่าง​พวก​ผม (สหาย​ร่วม​ข้าม​ถนน) ​
ต้อง​หยุด​ให้​เหล็ก​หุ้ม​เนื้อ​อย่าง​รถ​คัน​นั้น  

ด้วย ‘อาราม​ตกใจ’ ผม​จึง​ยก​ถุง​ข้าว​ของ​ที่​ซื้อ​มา​จาก​​
ร้าน​ขาย​ยา​เหวี่ยง​ไป​ทาง​กระจก​หน้า​ด้าน​ขวา ถุง​ขาด ข้าว​ของ​
​ตก​ออก​มา รถ​คัน​นั้น​ก็​ขับ​ต่อ​ไป​อีก​นิด​เดียว ก็​หยุด คน​ขับ​เปิด​
ประตู​รถ​ออก​มา ผม​เดิน​ไป​เก็บ​ข้าว​ของ​และ​ตรง​ไป​หา​คน​ขับ ​
ก็​พบ​ว่า ผล​จาก​ความ​ตกใจ​ของ​ผม​ทำให้​กระจก​หน้า​รถ​แตก​ร้าว​
เป็น​วง​กว้าง​ด้าน​มุม​ขวา​บน 

คน​ขับ​ถาม​ว่า กระจก​รถ​เขา​แตก ผม​จะ​ว่า​อย่างไร?  
ผม​ก​็ถาม​ไป​วา่ คณุ​ทำไม​ไม​่จอด​ทางมา้ลาย​ทัง้​ที​่ผม​เดนิ​มา​

กว่า​ครึ่ง​ทาง​แล้ว เขา​ก็​ตอบ​ว่า ก็​เห็น​ผม​หยุด เขา​จึง​ขับ​ต่อ ผม​ก็​
บอก​ไป​ว่า​ไม่​หยุด​ได้​อย่างไร ไม่​หยุด​คุณ​ก็​ชน​ผม แต่​คุณ​ผิด​แน่ๆ 
ที่​ไม่​จอด​ให้​ผม​ข้าม เขา​ก็​ยัง​ยืนยัน​ว่า​เขา​ไม่​ผิด  

ผม​เลือด​ขึ้น​หน้า​ท้า​ให้​ไป​โรง​พัก​กัน​เสีย​ดี​กว่า จะ​ได้​ว่า​กัน​
ไป​เลย​ว่า​ใคร​ผิด​ใคร​ถูก และ​เรื่อง​กระจก​รถ​ที่​แตก​ด้วย บังเอิญ​มี​
ตำรวจ​ขี่​มอเตอร์ไซค์​ผ่าน​มา​โดย​ไม่​ได้​ตั้งใจ ผม​เรียก​ให้​หยุด และ​
อธบิาย​เรือ่ง​ราว​ให​้ฟงั ตำรวจ​ก​็บอก​วา่ คน​ขบั​รถ​ผดิ แต​่คน​ขบั​ก​็ยงั​
ยืนยัน ผม​ก็​ยัง​ยืนยัน​ของ​ผม ตำรวจ​ท่าน​นั้น​จึง​บอก​ให้​ไป​โรง​พัก ​
แก​ก็​ให้​ผม​ขึ้น​ซ้อน​ท้าย​มอเตอร์ไซค์​ตำรวจ​ไป​ที่​สถานี 

เมื่อ​ไป​ถึง​โรง​พัก ร้อย​เวร​ถาม​ผม​ว่า คน​ขับ​เขา​เฉี่ยว​ชน​​
อะไร​ผม​หรอื​เปลา่? ผม​บอก​วา่ เปลา่ เขา​ก​็บอก​วา่ เมือ่​ไม​่ได​้เฉีย่ว​ชน ​
ก็​ไม่มี​อะไร จะ​เอา​อะไร?   

คราว​นี้ เลือด​ไม่​ได้​ขึ้น​หน้า เพราะ​มัน​ทะลุ​สมอง​จี๊ด​​
ออก​ไป​เลย ผม​ผุด​ลุก​จาก​เก้าอี้ แล้ว​ตะโกน​ด้วย​เสียง​อัน​ดัง​คับ​
ห้อง​สอบสวน​นั้น​ว่า ตกลง​จะ​เดิน​ข้าม​ทางม้าลาย​ไป​ทำไม​กัน? 
เอา​ไว​้เมือ่​ถกู​เฉีย่ว​ชน​แลว้ คน​ขบั​จะ​ได​้ผดิ​เตม็​ประต​ูใช​่ไหม? ตกลง​
กฎหมาย​จราจร​มนั​วา่​ไว​้อยา่ง​นัน้​ใช​่ไหม?   จะ​เอา​กนั​อยา่ง​นี​้ใช​่ไหม?​
	 คณุ​รอ้ย​เวร​แก​เลย​หนั​มาก​ลา่​วกบั​คน​ขบั​รถ​อยา่ง​แขง็​ขนั​วา่ 
“ตกลง คณุ​ผดิ ไปๆ ไป​โดน​ปรบั​ซะ ขอ้หา​ไม​่จอด​ทางมา้ลาย” แลว้​ก​็​
หัน​มาตา​ใส​กับ​ผม​ว่า ที่​ถาม​ว่า​เฉี่ยว​ชน​หรือ​เปล่า ก็​เพราะ​จะ​ได้​รู้​
ว่า​บาด​เจ็บ​ไหม​เท่านั้น!?

ส่วน​คน​ขับ​รถ​ก็​หัน​มา​ขอ​ความ​เมตตา​กับ​ผม​ว่า “อาจารย์​
กับ​ผม​ต่าง​กัน​มาก อาจารย์​เป็น​อาจารย์ ผม​เป็น​แค่​คน​ขับ​รถ​
เท่านั้น” 

ผม​ตอบ​ไป​วา่ “บน​ถนน มนั​ไมใ่ช​่อยา่ง​นัน้ บน​ถนน คณุ​มนั​
เหลก็​หุม้​เนือ้ สว่น​คน​เดนิ​ขา้ม​มนั​เนือ้​หุม้​กระดกู คณุ​ใหญ​่บน​ถนน 
คุณ​ก็​ขับ​ตาม​อำเภอ​ใจ​ของ​คุณ เหมือน​พวก​สิบ​ล้อ​ก็​เหมือน​กัน ​
รถ​มัน​ใหญ่​มัน​ก็​ขับ​ไล่​บี้​รถ​เล็ก พอ​มี​เรื่อง ลง​มา​จาก​รถ​ก็​มา​ขอ​
ความ​เมตตา​กราบ​กราน​กัน​ไป”  

จาก​เหตุการณ์​ที่​เกิด​ขึ้น มัน​ยืนยัน​ใน​สิ่ง​ที่​ผม​เข้าใจ​ว่า 
สำหรับ​ตำรวจ ทางม้าลาย​มี​ไว้​สำหรับ​ใน​กรณี​ที่​คน​ข้าม​ถูก​ชน ​
คน​ขับ​ผิด​แน่ๆ แต่​ถ้า​ข้าม​นอก​ทางม้าลาย คน​ขับ​อาจ​ไม่​ผิด ​
ส่วน​คน​ขับ​รถ​ก็​เข้า​ทำนอง​จะ​บอก​คน​ข้าม​ถนน​ว่า “กู​ใหญ่​กู​แข็ง ​
มึง​อยาก​ลอง​วัด​กับ​กู​หรือ?”  

ตอ่​ให​้ตดิไฟ​แดง​อจัฉรยิะ ทาส​ีทางมา้ลาย​อกี​เทา่ไร ตำรวจ​
และ​คน​ขับ​รถ​ก็​ไม่มี​ทาง​เข้าใจ​และ​เคารพ​สิทธิ​คน​ข้าม​ถนน​ได้ 
(ยกเว้น​เห็น​ยาย​แก่​หรือ​พระ​ข้าม​ถนน​นั่น​แหละ ต่อม​กุศล​จิต​
จะ​ทำงาน​ทันที แต่​ไม่ใช่​การ​เคารพ​สิทธิ​พลเมือง) นอกจาก​ว่า​​
คน​ข้าม​ถนน​จะ​ต่อสู้​รักษา​สิทธิ​ของ​ตัว​เอง 

เวลา​ขา้ม​ถนน​บน​ทางมา้ลาย​ไป​ครึง่​ทาง​แลว้​มนั​ไม​่หยดุ​ให ้
ก​็ลอง ‘อาราม​ตกใจ’ ด​ูซ​ีครบั...ถา้​ทำ​กนั​บอ่ยๆ มากๆ ผม​วา่​ไม​่นาน​
เกิน​รอ คน​ขับ​รถ​มัน​ก็​จะ​รู้จัก​เคารพ​สิทธิ​ของ​เรา​เอง​ใน​ที่สุด
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ปญัหา​การ​จราจร​ตดิขดั​บอ่ย​ครัง้​ชว่ง​เยน็ๆ ใน​ซอย​บา้น​
​แถว​ฝั่ง​ธนบุรี ส่วน​ใหญ่​มา​จากตลาด​นัดเร่ หรือ​
ตลาด​นัด​ชุมชน แม้​จะ​ใกล้​บ้าน​และ​สะดวก​สบาย​
​จริง แต่​เมื่อ​คน​ที่มา​จับ​จ่าย​ใช้สอย​หา​ที่​จอด​รถ​ไม่​ได้ ​
ต้อง​จอด​แปะ​ตาม​ริม​ขอบ​ทาง ถนน​ปกติ​ที่​กว้าง​
พอ​ให้​รถ 2 คัน​สวน​กัน​ได้ ก็​เกิด​ติดขัด กีดขวาง​​
เส้น​ทาง​รถ​คัน​อื่นๆ ที่​ต้อง​ผ่าน​เส้น​ทาง​นี้ แม้​ไม่​ได้​
อยาก​แวะ​ตลาด​นัด​แต่​ก็​เหมือน​เลือก​ไม่​ได้

จรงิๆ คง​เหมอืน​กนั​ทกุ​ที ่ตอ้ง​ฝาก​ทอ้ง​ฝาก​ครวั​
​ไว้​กับ​ตลาด​นัด ตลาด​เร่ ว่า​กัน​ว่า​พวก​นี้​มี​กิจการ​’​
เปน็​ลำ่​เปน็​สนั ยา้ย​แหลง่​ทกุ​วนั วน​เวยีน​ตาม​ตาราง​นดั​
...แต่​ก็​อย่าง​ว่า ใน​ภาวะ​พึ่งพา มี​ตลาด​มา​หา​ใกล้​บ้าน​
ใครๆ ก็​ชอบ​เป็น​ธรรมดา

พ้น​จาก​เขต​กรุงเทพฯ เวลา​ไป​ต่าง​จังหวัด 
หลาย​คน​คง​ผ่าน​ตา​ซุ้ม​ขาย​ของ​ฝาก​ริม​ทางหลวง ที่​
ตั้ง​ดัก​เป็น​ระ​ยะๆ วัด​ใจ​ผู้​ซื้อ​ที่​ตัดสิน​ใจ​ไม่​แวะ​ซุ้ม​
ที่​แล้ว ให้​เปลี่ยน​ใจ​ชะลอ​รถ​และ​อุดหนุน​ใน​ที่สุด ​
บาง​ครั้ง​การ​หยุด​รถ​กะทันหัน​ใน​ลักษณะ​นี้ ทำให้​เกิด​
อุบัติเหตุ​ตาม​มา​ได้

ว่า​กัน​ว่า...(อีก​แล้ว) พวก​ซุ้ม​กาง​ร่ม​หลาก​สี​
ที่​ขาย​ของ​ข้าง​ทาง จริงๆ แล้ว​เป็น​เจ้าของ​เดียวกัน​
หมด!

แนน่อน เมือ่​ของ​มา​ยัว่​ถงึ​รมิ​ทาง ทอ้ง​หวิ ใครๆ 
ก็​ซื้อ รถ​ก็​ติด​กัน​เป็น​พรวน บาง​คัน​เบรก​แบบ​ใจหาย​-​
ใจ​คว่ำ รถ​ชน​กัน​หัว​คะมำ​ก็​มี​ให้​เห็น​ถมไป 

จะ​เปน็​ไป​ได​้ไหม หาก​ตลาด​นดั​เร ่แผง​ขาย​ของ 
และ​ตลาด​เลก็​ตลาด​นอ้ย​รมิ​ทาง​เหลา่​นี ้รวม​ตวั​กนั​เปน็​
หลกั​แหลง่ ปรบัปรงุ​พืน้ที​่จอด​รถ จดัการ​การ​เดนิรถ​ให​้
เหมาะ​สม คงจะ​ดี​ไม่​น้อย 

ตวัอยา่ง​ที​่เหน็​งา่ยๆ จาก​ระยอง ชว่ง​กโิลเมตร​
ที่ 29 บน​ทางหลวง​หมายเลข 36 ชลบุรี-ระยอง มี​​
จดุ​พกั​รถ​แหง่​ใหม่ ด​ูทนั​สมยั ใหม​่เอีย่ม​เพราะ​เพิง่​เปดิ​
ให้​บริการ​เมื่อ​ต้น​เดือน​เมษายน​ที่​ผ่าน​มา 

ตลาด​มา’ยอง มี​พื้นที่​ใหญ่​โต​ขนาด 30 ไร่ 
เกิด​ขึ้น​จาก​ความ​ร่วม​มือ 3 ฝ่าย ระหว่าง​ชุมชน​ทั้ง 8 
อำเภอ​ใน​จังหวัด​ระยอง องค์การ​บริหาร​ส่วน​จังหวัด 
และ​เอกชน เพื่อ​เป็น​จุด​รองรับ​นัก​ท่อง​เที่ยว ที่​ผ่าน​
เข้า​สู่​ภาค​ตะวัน​ออก

ขับ​รถ​ไกล ใครๆ ก็​อยาก​หยุด​พัก ยิ่ง​ระยอง...
เรียก​ได้​ว่า​อยู่​ใน​ระยะ​เหนื่อย​กำลัง​ดี ท้อง​กำลัง​หิว ​
จุด​พัก​รถ​ขนาด​ใหญ่​แห่ง​นี้​จึง​เป็น​สถาน​ที่​ที่​ดู​จะ​ตั้ง​อยู่​

มาระยอง 
แวะมา ยอง
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บน​ทำเล​เหมาะ​สม​จะ​ทำ​มา​ค้า​ขาย​จริงๆ 
ภายใน​ตลาด​ทัน​สมัย​นี้ เป็น​แหล่ง​รวม​ของ​ฝาก​ใน​

จังหวัด​ระยอง ไม่​ว่า​จะ​เป็น​ผล​ไม้​จาก​สวน​ขึ้น​ชื่อ อาคาร​
ประชุม ศูนย์​อาหาร ดู​เผินๆ ก็​ไม่​ต่าง​จาก​ศูนย์​ขาย​ของ​
ที่​ระ​ลึก​ใหญ่ๆ ขาย​ขนม​หม้อ​แกง​แถว​เพชรบุรี หรือ​พวก​​
คอม​มนู​ิตี​้มอลล​์แนว​ราบ​ที​่ผดุ​กนั​เกลือ่น​กรงุ...ไมใ่ช​่ไม​่ด ีแค​่ด​ู
แล้ว​เหมือน​อยู่​แถว​รามอินทรา 

แต่​ที่​แตก​ต่าง​คือ อาคาร​ด้าน​หน้า​ซึ่ง​เปิด​ให้​บรรดา​
พ่อค้า​แม่ค้า​มา​จับจอง​พื้นที่​ค้าขาย​กัน​ได้​เป็น​สัด​เป็น​ส่วน 
โดย​ไม่​ต้อง​ไป​ตั้ง​แผง​กาง​ร่ม​กลาง​แดด​ข้าง​ถนน​เหมือน​ที่​
เคย​เป็น​มา

นอกจาก​สินค้า​ทางการ​เกษตร​และ​การ​แปรรูป​​
หลาก​หลาย​ให้​เลือก​ซื้อ ตลาด​มา’ยอง นับ​เป็น​ตัวอย่าง​​
การ​จดัการ​ตลาด​นดั​ที​่ม​ีระบบ​ระเบยีบ ได​้มาตรฐาน​และ​เกดิ​​
ความ​ปลอดภัย​ต่อ​ผู้​ใช้​รถ​ใช้​ถนน จาก​ผัง​จะ​เห็น​การ​จัดการ​​
ที่​จอด​รถเป็น​สัดส่วน อยู่​บริเวณ​ด้าน​หน้า​อาคาร

จริงๆ แล้ว​สินค้า​ใน​ตลาด​มา’ยอง ก็​ไม่​ค่อย​ต่าง​จาก​
ที่​ขาย​ข้าง​ทาง​สัก​เท่า​ไหร ่ เพียง​แต่​เมื่อ​ผ่าน​การ​จัด​ระเบียบ 
ก็​เหมือน​การ​รวบ​เอา​ร้าน​ค้า​ข้าง​ถนน​มา​รวม​ไว้​ใน​ที่​เดียวกัน 

เพื่อ​ที่​คุณ​ลูกค้า​ทั้ง​หลาย​จะ​ได้​ไม่​ต้อง​คอย​เปิด​ไฟ​กะพริบ​แอบ​​
ข้าง​ทาง​ให้​หวาดเสียว​เล่น 

จะ​ว่า​ไป​คน​ไทย​เรา​ก็​ชอบ​เรียก​ร้อง​ความ​เป็น​ระเบียบ แต่​
ขณะ​เดยีวกนั​ก​็นยิม​ที​่จะ​อยู​่รว่ม​กบั​ความ​ไร​้ระเบยีบ​โดย​ธรรมชาติ 
เชน่ ตลาด​มา’ยอง ก​็ถอืวา่​เปน็​จดุ​เริม่​ตน้​ของ​การ​จดั​ระเบยีบ​รา้น​คา้​
​ใน​ระยอง (แม้ว่า​จะ​ดู​เป็น​เรื่อง​เชิง​ธุรกิจ​ก็ตาม) แต่​ก็​ใช่​ว่า​เรา​จะ​
สามารถ​บังคับ​ให้​คน​เข้า​มา​ซื้อ​ของ​ที่​นี่​ได้​เสมอ​ไป ใน​เมื่อ​หลายๆ 
คน​ก็​เคยชิน​กับ​การ​ซื้อ​ง่าย​ขาย​คล่อง 
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แม้​จะ​เป็น​วิธี​การ​แก้ไข​ปัญหา​ด้าน​การ​จราจร​ของ​
ตลาด​เร่​แผงลอย​ที่​ดี แต่​มี​อีก​หลาย​เสียง​สะท้อน​กลับ​มา​
ว่า วิธี​การ​นี้​ไม่ใช่​เรื่อง​ง่าย และ​ทำได้​ทุก​ที่ เพราะ​การ​รวม​
ร้าน​ค้า​เข้า​ด้วย​กัน​ต้อง​ใช้​ทั้ง​สถาน​ที่ ทุน และ​ความ​ร่วม​มือ​
จาก​หลายๆ ฝ่าย 

แต่​เมื่อ​อุปสงค์​กับ​อุปทาน​ของ​พ่อค้า​ตลาด​เร่ กับ​
คน​ซื้อ​ตรง​กัน ก็​คง​ต้อง​ไป​ว่าที่​การ​จัดการ​กัน​อีก​ครั้ง​ว่า ​
จะ​มี​การ​จัด​ระเบียบ​อย่างไร​ไม่​ให้​ก่อ​ความ​เดือด​ร้อน​ต่อ​
การ​สัญจร​ของ​ผู้​อื่น

กล้วย​ทอด​แถว​นางเลิ้ง​ก็​เช่น​กัน...
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เสน่ห์
เมืองพระอภัยฯ

สม​เป็น​ด่าน​แรก​สู่​เมือง​ระยอง ชื่อ​อาคาร​ต่างๆ ใน​
มา’ยอง ไม่​ว่า​จะ​เป็น อาคาร​สุนทร​ภู่ อาคาร​พระ​อภัย​มณี 
อาคาร​สนิ​สมทุร ม​ีแม​้กระทัง่​อาคาร​ผเีสือ้​สมทุร และ​อาคาร​​
เกาะ​แก้ว​พิสดาร ล้วน​ถูก​ตั้ง​ตาม​ตัว​ละคร​และ​สถาน​ที่​จาก​
เรื่อง​พระ​อภัย​มณี ซึ่ง​เป็น​ผล​งาน​ของ​กวี​เอก สุนทร​ภู่ ซึ่ง​​
มี​พื้นเพ​อยู่​ใน​อำเภอ​แกลง จังหวัด​ระยอง​นี่เอง
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ว่า​กัน​ว่า​ยุค​หลัง​มิล​เลน​เนียม​ใหม่​พ้น​มา 10 ปี ​
การ​เปลี่ยนแปลง​จะ​เริ่ม​ต้น​ขึ้น 

การ​ลกุฮอื​ของ​ประชาชน​ใน​ที​่ตา่งๆ อดุมการณ​์
เสรีภาพ​ปะทุ​ขึ้น แท็บ​เลต​กำลัง​มา​แทน​สื่อ​กระดาษ 
ประชากร​ยุค​เบบี้​บูม​เม​อร์​กำลัง​พ้น​สมัย โซ​เชีย​ล​
​เน็ตเวิร์ค​กลาย​เป็น​สังคม​ใหม่ ฯลฯ สรุป​ได้​ว่า​
โฉมหน้า​ของ​โลก​กำลัง​จะ​เปลี่ยน​ไป​อย่าง​รวดเร็ว​
นั่น​แหละ

ไม่​ต้อง​ถึง​กับ​คร่ำ​เคร่ง​ตาม​ปฏิทิน​มา​ยัน 
ควาน​หาความ​จริง​ของ​คำ​ทำนาย​ปี 2012 เอา​แค่​
เรื่อง​ใกล้​ตัว หาก​เดิน​อยู่​ข้าง​ถนน ทางเท้า​ก็​เป็น​
หนึ่ง​ใน​หลายๆ สิ่ง​ที่​กำลัง​จะ​เปลี่ยน​ไป

ใครๆ ก​็รู​้วา่​บรบิท​หนา้ที​่หลกั​ของ​ทางเทา้​
คือ เอา​ไว้​เดิน ถึง​แม้​จะ​มีน​วัต​กรรม​แผงลอย ​
ใต้​ร่ม​หลาก​สี บาง​คน​ก็​ยัง​ไม่​เห็น​เป็น​ปัญหา 
เพราะ​ถือว่า​นั่น​คือ​ชีวิต​ชี​วา​อัน​ป็น ‘ยู​นีค’ ของ​
บ้าน​เรา ภาย​ใต้​นิยาม ‘วุ่นวาย​อย่าง​เป็น​ปกติ’

กรณี​มหา​กาพย์​สยามสแควร์ ระหว่าง​
ผู้​ค้า​กับ​มหาวิทยาลัย​เจ้าของ​พื้นที ่ หลาย​คน​
งัด​ทฤษฎี​สารพัด​มา​อธิบาย ทั้ง​การ​ปะทะ​​
ทาง​ชนชั้น มาเฟีย​ชนชั้น​อี​ลิท มี​อุปสงค์-
อุปทาน มี​คน​ซื้อ ก็​เลย​มี​คน​ขาย หรือ​​
การ ​วาง ​หมัด ​ระหว่ า ง ​กลุ่ ม ​ทุน ​หลั ง​​
มา่น​กฎหมาย ทาง​เทา้​รอบๆ ถกู​ปรบั​เปลีย่น​
​ฟัง​ก์ชั่​นรา​ย​วัน​อย่าง​น่า​พิศวง...แต่​บท​สรุป​
เป็น​อย่างไร​คง​เห็น​กัน​อยู่

ย้อน​กลับ​ไป​เมื่อ​ต้น​ปี โครงการ 
‘สกา​ย​วอล์ค’ กลาง​กรุงเทพฯ ก็​เป็น​อีก​
ปัจจัย​หนึ่ง​ที่​จะ​ทำให้​เรื่อง​สามัญ​บน​ดิน​
กลาย​เปน็​เรือ่ง​ลอยฟา้ วา่​กนั​วา่​เปน็การ​
กำจัด ‘ความ​วุ่นวาย​อย่าง​เป็น​ปกติ’ ​
ออก​ไป​จาก​ทางเท้า​บาง​ส่วน และ​
เป็นการ​พัฒนา​ทาง​เดิน​ของ​เมือง​​
ให้​ชิวๆ คูล เก๋ วิไล​อย่าง​มี​อารยะ 

ต่อ​เรื่อง​ทางเท้า​ลอยฟ้า มี​เสียง​สะท้อน​กลับ​มา​
​จาก​ทั้ง​นัก​คิด​ระดับ​ปริญญา และ​ประชาชน​สามัญ 
ใน​เชิง​วิพากษ์​การ​แบ่ง​ชนชั้น​บ้าง เป็น​ทัศนะ​อุจาด​
รก​เรื้อน​ของ​เมือง​บ้าง ไม่​นับ​รวม​เรื่อง​คุ้ม​ทุน​หรือ​ไม ่​
แน่นอน วิ​วา​ทะ​เรื่อง​นี้​ก็​ค่อยๆ หาย​ไป​ใน​กลีบ​เมฆ 
กว่า​เรา​จะ​รู้ตัว​อีก​ที เสา​ต้น​แรก​ก็​ถูก​ตอก​ลง​ดิน​​
ไป​แล้ว

ขา้ม​ไป​อกี​ฝัง่​ของ​เมอืง​หลวง ถนน​หลาย​สาย​
ของ​ฝั่ง​ธนบุรี​กำลัง​จะ​ต้อง​ปรับ​ตัว​รับ​การ​มา​เยือน​
ของ​สมาชิก​ใหม่ ‘รถไฟฟ้า’ หลาก​สีห​ลาย​สาย 

ยก​ตัวอย่าง​ถนน​จรัญสนิทวงศ์  เมื่อ​
ธรรมดา และ​ธรรมชาติ ของ​คนใน​ฝั่ง​ตะวัน​ตก​
ของ​กรงุเทพฯ ตา่ง​ตอ้ง​พึง่พา ‘ความ​วุน่วาย​อยา่ง​
เป็น​ปกติ’ บน​ทางเท้า​เป็น​แหล่ง​ทรัพยากร​หลัก​
ใน​การ​ดำรง​ชีพ ทุก​ปาก​ซอย​มี​ชีวิต​พลุกพล่าน 
ไม่​นับ​ตลาด และ​วิน​มอเตอร์ไซค์...  

ไม่​ต่าง​จาก​การ​พุ่ง​ชน​ของ​อุ​กา​บาต ​
ระยะ​รน่​จาก​กึง่กลาง​ราง​ลอยฟา้ 200 เมตร จะ​
ทำให้​ทาง​เท้า​เดิมๆ ต้อง​สูญ​พันธุ์​อย่าง​ถาวร 
แน่นอน​ว่า​วิถี​ชีวิต​ปกติ​ก็​ต้อง​ถูก​ทำลาย​ไป ​
เมือ่​ความ​เปน็​เมอืง​กำลงั​ขยาย​ตวั ใคร​บาง​คน​
จับ​เอา​เขต​เศรษฐกิจ รถไฟฟ้า คอน​โด และ​
คฤหาสน์ 40 ล้าน​ใส่​กล่อง​ของ​ขวัญ​ส่ง​ข้าม​
แม่น้ำ​มา พร้อมๆ กับ​การ​เวนคืน​ที่​เริ่ม​ต้น​
ขึ้น​อย่าง​แทบ​ไม่ทัน​ตั้ง​ตัว 

บาง​คน​บ่น “เขา​ทำ​ราว​ขับ​ไล่ ​​
ชนชั้น​ล่าง​ไป​ให้​พ้นๆ สารบบ​เมือง”  

ผม​เปรียบ​ทาง เท้ า ​เป็น​
ดอกไม้​ที่ ​กำลัง​จะ​ถูก​เด็ด 
จน​สะเทือน​ถึง​ดวงดาว ​
คง​ไม่​ผิด​ใช่​ไหม?
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จากทางเท้า
ถึงดวงดาว

รุ่งฤทธิ์ เพ็ชรรัตน์



ตำรวจสอบสวน
กับงานอุบัติเหตุ 
เป็นไปได้หรือ!!!

26 ศรีศักดิ์ พิกุลแก้วทางเดียวกัน

พล.ต.ต.โกสินทร์  หิน​เธาว์
รอง​ผู้​บัญชาการ​ตำรวจ​ภูธร​ภาค 9 

เชื่อ​หรือ​ไม่​ว่า จาก​สถิติ​ของ​
สำนักงาน​เครือ ​ข่ าย​ลด​

อุบัติเหตุ การ​เสีย​ชีวิต​ที่​มี​สาเหตุ​จาก​
อุบัติเหตุ​ทาง​ถนน​ของ​บ้าน​เรา เป็น​รอง​
แค่​โรค​หัวใจ มะเร็ง และ​มี​อัตรา​สูง​กว่า​
คดี​อาชญากรรม 4-5 เท่า 

ป ี2551 ม​ีผู​้เสยี​ชวีติ 12,492 ราย 
ปี 2552 มี 10,796 ราย แม้​จะ​มี​จำนวน​
น้อย​ลง แต่​ราว 2 ทศวรรษ​ที่​ผ่าน​มา ​
ตัวเลข​ดัง​กล่าว​ยัง​คง​วน​เวียน​อยู่​ใน​
ระดับ 10,000-15,000 เสมอ ไม่​นับ​
​ผู้​บาด​เจ็บ​เกือบ​แสน​ต่อ​ปี ยิ่ง​ไป​กว่า​นั้น 
หาก​มอง​ใน​แง่​ตัว​เงิน ยัง​ก่อ​ให้​เกิด​ความ​
ความ​สูญ​เสีย​ทาง​เศรษฐกิจ​มากกว่า 
4,000 ลา้น​บาท​ตอ่​ป ีเรยีก​วา่​เปน็​ปญัหา​
ที่​รุนแรง​ระดับ​ชาติ ต้อง​ได้​รับ​การ​แก้ไข​
อย่าง​เร่ง​ด่วน

อยา่งไร​กต็าม ตลอด​หลาย​ป​ีที​่ผา่น​
มา การ​แกไ้ข​ปญัหา​อบุตัเิหต​ุทาง​ถนน​ของ​
หนว่ย​งาน​ที​่รบั​ผดิ​ชอบ​กลบั​ไม​่ประสบ​ผล​
สำเร็จ แถม​สถิติ​การ​เกิด​ก็​ยัง​เพิ่ม​มาก​ขึ้น 
ได้​เวลา​หรือ​ยัง​ที่​สังคม​ไทย​จะ​ตั้ง​คำถาม 
รว่ม​กนั​แสวงหา​แนวทาง​แกไ้ข​และ​ปอ้งกนั​
การ​เกิด​อุบัติเหตุ​ที่​ถูก​ต้อง​เหมาะ​สม 

พล.ต.ต.โกสินทร์ หิน​เธาว์ รอง 
ผบช. ภาค 9 อดีต​นาย​ตำรวจ​จาก​กอง​
ปราบ​ปราม และ​หวัหนา้​ชดุ​สบืสวน​ทจุรติ​
เลอืก​ตัง้ ซึง่​ปจัจบุนั​ได​้เขา้​มา​เปน็​สว่น​หนึง่​​

ของ​โครงการ​ปรับ​ระบบ​การ​ไข​คดี​จราจร เพื่อ​ยก​ระดับ​การ​หา​สาเหตุ ไป​จนถึง​หา​ทาง​ป้องกัน​ไม่​ให้​
อุบัติเหตุ​เกิด​ขึ้น 

ใน​ฐานะ​ผู​้บงัคบั​บญัชา และ​หนึง่​ใน​ทมี​ตน้คดิ​โครงการ พล.ต.ต.โกสนิทร ์เลา่​ให​้ฟงั​ถงึ​การ​ประยกุต​์
ใช​้กระบวนการ​สบืสวน​มา​ใช​้ใน​การ​แกไ้ข​และ​ปอ้งกนั​อบุตัเิหตุ ซึง่​ฟงั​ด​ูอาจ​เปน็​แนว​ความ​คดิ​ที​่ใหม่ และ​ด​ู
ไม​่เขา้​กนั​นกั เพราะ​เปน็การ​ผนวก​หนว่ย​งาน​ยอ่ย​ของ​ตำรวจ​เขา้​ดว้ย​กนั แต​่เมือ่​ด​ูเปา้​หมาย​ของ โครงการ​
พฒันา​ระบบ​สบืสวน​อบุตัเิหต​ุเพือ่​การ​ปอ้งกนั​และ​แกไ้ข​อบุตัเิหต​ุทาง​ถนน​อยา่ง​บรูณาการ ที​่ตอ้งการ​ลด​
จำนวน​ผู​้เสยี​ชวีติ​จาก​อบุตัเิหต​ุทาง​ถนน​ลง​อยา่ง​จรงิจงั​ตาม​โครงการ ทศวรรษ​แหง่​ความ​ปลอดภยั ก​็นา่​
เชือ่​ได​้วา่ แนวทาง​นี​้นา่​จะ​เปน็​กลไก​ดีๆ  สำหรบั​จดุ​เริม่​ตน้​ที​่จะ​นำ​ประเทศไทย​ให​้ม​ีระบบ​การ​ปอ้งกนั​และ​
แก้ไข​อุบัติเหตุ​ที่​มี​ประสิทธิภาพ​มาก​ขึ้น 
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โครงการ​พัฒนา​ระบบ​สืบสวน​อุบัติเหตุ​เพื่อ​การ​แก้ไข​และ​ป้องกัน​

อุบัติเหตุ​ทาง​ถนน​อย่าง​บูรณาการ มี​ที่มา​อย่างไร

ที่มา​ของ​แนว​ความ​คิด​นี้​คือ หลัง​จาก​ที่​ได้​มา​รับ​ผิด​ชอบ​งาน​จราจร​
ของกอง​บัญชาการ​ตำรวจ​ภาค 9 (ครอบคลุม 4 จังหวัด ได้แก่ สงขลา 
พัทลุง ตรัง และ​สตูล) ผม​และ​พี่​น้อง​ตำรวจ​ที่​ดูแล​ด้าน​จราจร​ทั่ว​ประเทศ​
ได​้ม​ีโอกาส​ไป​ประ​ชมุ​สมั​มนา​รว่ม​กบั ศนูย​์วชิาการ​เพือ่​ความ​ปลอดภยั​ทาง​
ถนน (ศวปถ.) ที่​หัวหิน การ​ประชุม​ครั้ง​นั้น​มี​จุด​ประสงค์​เพื่อ​ให้​ตำรวจ​ได้​
รับ​ทราบ​บทบาท​ของ กรม​ป้องกัน​และ​บรรเทา​สาธารณภัย (ปภ.) โดย​
ศูนย์​อำนวย​การ​ความ​ปลอดภัย​ทาง​ถนน​ได้​มา​แถลง​แผน​แม่บท​ใน​การ​
ป้องกัน​อุบัติเหตุ 

ผม​ได้​เสนอ​ความ​คิด​เห็น​ใน​การ​ประชุม​ว่า หน้าที่​นี้​ควร​เป็น​หน้าที่​
ของ​ตำรวจ​ดแูล เพราะ​อบุตัเิหต​ุสว่น​ใหญ​่เกอืบ​ทกุ​ครัง้ ตำรวจ​เทา่นัน้​ที​่จะ​
ไป​ยัง​พื้นที่​เกิด​เหตุ​เพื่อ​สืบสวน​หา​ผู้​กระทำ​ผิด ตำรวจ​จะ​รู้​ข้อมูล​อุบัติเหตุ​
ทัง้หมด นอกจาก​นัน้​เวลา​เกดิ​อบุตัเิหต​ุตำรวจ​ก​็เปน็​ผู​้จดัการ​จราจร​ใน​พืน้ที​่
ด้วย ใน​เมื่อ​ตำรวจ​มี​บทบาท​ใน​เรื่อง​ของ​การ​ดูแล​อุบัติเหตุ​มาก​ที่สุด ผม​ก็​
ว่า​ทำไม​ตำรวจ​ไม่​มา​ทำ​หน้าที่​นี้​แทน 

ก่อน​โครงการ​นี้​จะ​เริ่ม​ขึ้น แผน​แม่บท​ใน​การ​ป้องกัน​อุบัติเหตุ​มี​​

รูป​แบบ​เป็น​อย่างไร 

เดิมที​เรา​จะ​มี​ศูนย์​อำนวย​การ​ความ​ปลอดภัย​ทาง​ถนน​เป็น​แกน​
กลาง โดย​ใช้​ข้อมูล​จาก​หลาย​ฝ่าย เช่น จาก​โรง​พยาบาล จาก​ตำรวจ จาก​
หน่วย​การ​ด้าน​การ​กู้ภัย จาก​คมนาคม เพื่อ​นำ​ไป​วิเคราะห์ และ​ออก​เป็น​
นโยบาย​ของ​ศนูยฯ์ ให​้ตำรวจ​หรอื​หนว่ย​งาน​ราช​กา​รอืน่ๆ นำ​ไป​ปฏบิตั​ิตอ่ 
เชน่ การ​รณรงค​์ตา่งๆ แต​่ผม​กลบั​คดิ​วา่ ขอ้มลู​ที​่ศนูย​์ใช​้ยงั​ไม​่ถกู​ตอ้ง​แนช่ดั 
เพราะ​ว่า​แต่ละ​ส่วน​จะ​แยก​กัน​ทำ​เป็น​เอกเทศ คือ ถ้า​จะ​แก้ไข​ปัญหา แต่​
เรา​ไม่รู้​ปัญหา​แน่ชัด ไม่รู้​ขนาด​ของ​ปัญหา​ว่า​มาก​น้อย​ขนาด​ไหน และ​มี​
สาเหตุ​มา​จาก​อะไร มัน​ก็​จะ​ไม่​สามารถ​แก้​ได้​ถูก​ต้อง 

ทำไม​ถงึ​เลอืก​ให​้ระบบ​สบืสวน​เขา้​มา​ม​ีบทบาท​ใน​การ​แกไ้ข​อบุตัเิหต​ุ

จราจร

จรงิๆ แลว้​องค​์ประกอบ​ของ​การ​เกดิ​อบุตัเิหต​ุจะ​ม​ีอยู่ 4 อยา่ง​ไดแ้ก ่
1) เกิด​จาก​คน​ขับ 2) เกิด​จาก​สภาพ​รถ 3) เกิด​จาก​สภาพ​ถนน 4) เกิด​
จาก​สภาพ​แวดลอ้ม แต​่ที​่ผา่น​มา​เวลา​เกดิ​อบุตัเิหต​ุตำรวจ​จะ​สบืหา​สาเหต​ุ
ใน​การ​เกิด​อุบัติเหตุ​เพียง​อย่าง​เดียว​ว่า​ใคร​เป็น​ผู้​กระทำ​ความ​ผิด ใคร​เป็น​
ผู้​ประมาท ส่วน​การ​สืบหา​องค์​ประ​กอ​บอื่นๆ กลับ​เป็น​หน้าที่ ปภ. ที่​ต้อง​
ไป​หา​ว่า​อุบัติเหตุ​ที่​เกิด​ขึ้น​ทั้งหมด​มี​สาเหตุ​จาก​อะไร​บ้าง 

จดุ​นี​้บอก​เลย​วา่ ขอ้มลู​ที​่ตา่ง​คน​ตา่ง​ทำ​มนั​จะ​ออก​มา​ไม​่สอดคลอ้ง​
กัน ผม​จึง​เอา​ประสบการณ์​ด้าน​งาน​สอบสวน​มา​ใช้​ทะลุ​กรอบ​วิธี​การ​แก้​
ปญัหา แล้ว​ขอ​อาสา​วา่ นอกจาก​จะ​ไป​ด​ูวา่​ใคร​เปน็​ผู​้กระทำ​ความ​ผดิ ใคร​
เป็น​ผู้​ประมาท ให้​ตำรวจ​ไป​หา​อีก 3 องค์​ประกอบ แล้ว​มา​ร่วม​ประชุม​ว่า​
ใน​พื้น​ที่​นั้นๆ เมื่อ​ดู​จาก​สถิติ​ใน​รอบ​ปี​ว่า ตกลง​แล้ว​สาเหตุ​ของ​การ​เกิด​
อุบัติเหตุ​นี่​จริงๆ แล้ว​มัน​เกิด​จาก​อะไร เรา​จะ​ได้​แก้ไข​ได้​ตรง​กับ​สาเหตุ​ที่​
เกิด​ขึ้น​ใน​แต่ละ​สภาพ​พื้นที่

แล้ว​สำหรับ​โครงการ​นี้ บทบาท​หน้าที่​ของ​ตำรวจ​จะ​เปลี่ยน​ไป​มาก​

น้อย​แค่​ไหน 

บทบาท​สำคัญ​ของ​ตำรวจ​ของ​ตัว​โครงการ​นี้​อยู่​ที่​การ​ใช้​ความ​
ชำนาญ​ใน​การ​สืบสวน และ​เป็น​ผู้​ใกล้​ชิด​ใน​เหตุการณ์​อุบัติเหตุ​มาก​ที่สุด 
เรียก​ว่า​ตลอด​เวลา 24 ชั่วโมง​ใน​ทุก​พื้นที่ คือ พอ​สืบ​ทราบ​รู้​สาเหตุ​ของ​
การ​เกดิ​อบุตัเิหต​ุทีแ่ท​้จรงิ ตำรวจ​ก​็จะ​เอา​ขอ้มลู​ที​่ได​้จาก​การ​สบืสวน​นำ​ไป​
สู​่การ​แกไ้ข ใน​สว่น​ที​่ตำรวจ​ดำเนนิ​การ​เอง​ได​้เลย​ก​็จะ​ปฏบิตั​ิทนัท ีเชน่ การ​
​ดัก​จับ​ความเร็ว การ​กวดขัน​วินัย​ทาง​จราจร การ​ตรวจ​สภาพ​รถ แต่​ถ้า​​
สว่น​ไหน​ที​่ตำรวจ​ทำ​เอง​ไม​่ได ้เชน่ เรือ่ง​สภาพ​ถนน บรกิาร​กูภ้ยั การ​พรอ้ม​
ของ​สถาน​พยาบาล ก็​จะ​เอา​เรื่อง​เข้า​ที่​ประชุม​ร่วม​กับ​คณะ​กรรมการ​ของ​
การ​แกไ้ข​ปญัหา​อบุตัเิหต​ุใน​ระดบั​อำเภอ เพือ่​ระดม​ความ​คดิ​ของ​แตล่ะ​ฝา่ย​
 	 หลัก​ใหญ่ คือ เรื่อง​ไหน​เร่ง​ด่วน​และ​เรา​ทำได้​ก็​ทำ​ไป​เลย ส่วน​เรื่อง​
ไหน​ที​่เกนิ​บทบาท​หนา้ที​่ก​็ตอ้ง​ประสาน​งาน​ให​้ฝา่ย​อืน่​ทำ แต​่เรา​จะ​ม​ีขอ้มลู​
ให้ เช่น​ข้อมูล​เรื่อง​ถนน ข้อมูล​สภาพ​รถ ข้อมูล​สภาพ​แวดล้อม แบบ​นี้​
เป็นต้น

พูด​ถึง​แนวคิด​ของ​โครงการ​มา​มาก ใน​ราย​ละเอียด​ขั้น​ตอน​การ​

ทำงาน​มี​ลักษณะ​เป็น​อย่างไร

โครงการ​นี้​ใช้​หลัก​วิจัย​เชิง​ปฏิบัติ​การ​ทำ​ใน​สถานการณ์​จริง เริ่ม​ต้น​
เรา​ออกแบบ​ข้อมูล​ที่​ตำรวจ​ต้อง​ไป​สืบ​ว่า​มี​อะไร​บ้าง เรียก​ว่า​แบบ​สืบสวน​
อุบัติเหตุ​ทาง​จราจร โดย​ให้ ผบช. ภาค​ต่างๆ ช่วย​กัน​ตรวจ​สอบ​และ​เสนอ​
ความ​คิด​เห็น ซึ่ง​มี​อยู่​ประมาณ 30 ข้อ 

ใน​แบบ​สบื​สวนฯ จะ​ม​ีราย​ละเอยีด​ของ 4 องค​์ประกอบ รวม​ทัง้​สว่น​
ผล​การ​วเิคราะห ์ซึง่​จะ​เปน็​สว่น​ที​่พนกังาน​สอบสวน​ตอ้ง​ใช​้ความ​สามารถ​
ความ​เชี่ยวชาญ​มา​ใช้​วิเคราะห์​สาเหตุ​ของ​การ​เกิด​อุบัติเหตุ​ว่า สาเหตุ​ของ​
อุบัติเหตุ​เป็น​เพราะ​สภาพ​รถ​ไม่​ดี หรือ​คน​ขับ​ฝ่าย​ไหน​ประมาท ประมาท​
มาก ประมาท​น้อย หรือ​ประมาท​ร่วม​กัน และ​ให้​ลง​เป็น​ความ​เห็น​ของ​
พนักงาน​สอบสวน โดย​มี​หลัก​ฐาน​ประกอบ เช่น ภาพถ่าย​ที่​เกิด​เหตุ สถิติ​

“ ปัญหา​ใหญ่ ​ของ​ประ เทศไทย​ 
ใน​ตอน​นี้คือ จำนวน​คน​เจ็บ คน​ตาย​จาก​
อบุตัเิหต​ุใน​แตล่ะ​ป​ีม​ีสงู​มาก และ​หนึง่​ใน​ 
สาเหตุ​ที่​สถิติ​เหล่า​นี้​ยัง​ไม่​ลด ก็​เพราะ​ว่า​
บทบาท​ของ​ตำรวจ​ยัง​ไม่​ได้​เข้าไป​ช่วย​
การ​แก้ไข​และ​ป้องกัน​อย่าง​เต็ม​ที่ ”
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ข้อมูล วัน​เวลา​ที่​เกิด​เหตุ ระยะ​เวลา​ที่​รอ​รถ​พยาบาล​มา​รับ​คน​เจ็บ
เมือ่​ได​้ขอ้มลู​มา​แลว้​ก​็จะ​นำ​เขา้​สู​่ที​่ประชมุ​ของ​โรง​พกั ให​้ทดลอง​ทำ​

กัน​จริงๆ ตั้งแต่​ระดับ​ของ​ผู้​กำกับ​การ และ​ระดับ​ผู้​บริหาร​มา​ช่วย​กัน​กลั่น​
กรอง อีก 4 คน ได้แก่ รอง​ผู้​กำกับ​การ​สืบสวน​สอบสวน หัวหน้า​สถานี​
รอง​ผู้​กำกับ​การ​จราจร และ​สารวัตร​จราจร ร่วม​กัน​วินิจฉัย​ว่า​แบบ​​
สบื​สวนฯ ที​่พนกังาน​สอบสวน​และ​ตำรวจ​ทำ​มา​ถกู​ตอ้ง​หรอื​ไม่ ถา้​ถกู​ตอ้ง​
ก็​ยอมรับ แต่​ถ้า​คิด​ว่า​ไม่​ถูก​ต้อง​ก็​เรียก​ทั้ง​คู่​มา​สัมภาษณ์​เพื่อ​กลั่น​กรอง​
​อกี​ครัง้ เมือ่​คดิ​วา่​ขอ้มลู​ถกู​ตอ้ง​เรยีบรอ้ย คณะ​กร​รม​การฯ ใน​ระดบั​โรง​พกั​
​จะ​เพิม่​แนวทาง​แกไ้ข​เรือ่ง​นี​้วา่​ตอ้ง​ทำ​อยา่งไร​เปน็​ขอ้​ที ่31ระบ​ุลง​ใน​แบบ​
สืบ​สวนฯ เป็น​อันว่า​จบ​ข้อมูล​ใน​คดี​นั้นๆ

ใน​การ​แก้​ปัญหา​เรา​ไม่​ได้​ใช้​ข้อมูล​เพียง​คดี​เดียว​แต่​ใช้​หลายๆ คดี​
มา​ประกอบ ก็​จะ​พอ​รู้​แนว​โน้ม​ของ​สาเหตุ​การ​เกิด​อุบัติเหตุ ทำให้​มอง​
เห็น​ว่า​วิธี​การ​ไหน​จะ​ใช้​แก้ไข​ปัญหา​ได้​ถูก​ต้อง​มาก​ที่สุด ผม​คิด​ว่า​วิธี​นี้​น่า​
จะ​ทำให​้ได​้แนวทาง​ใน​การ​แกไ้ข​ปญัหา​อบุตัเิหต​ุได​้มากกวา่​การ​ทำงาน​ของ 
ปภ. ที่​แต่​เดิม​จะ​เอา​ตัวเลข​สถิติ​ทาง​อุบัติเหตุ สถิติ​คน​เจ็บ คน​ตาย จาก​
หน่วย​งา​นอื่นๆ มา​ใช้​เท่านั้น แต่​ไม่มี​การ​ค้นหา​สาเหตุ อย่าง​ข้อมูล​จาก​
ตำรวจ​ก็​จะ​เป็น​ข้อมูล​เบื้อง​ต้น​จาก​ตำรวจ​จราจร​เท่านั้น 

คอื ยิง่​เรา​ม​ีคน​จำ​กดั ม​ีทรพัยากร​จำกดั ม​ีงบ​ประมาณ​จำกดั เพราะ​
ฉะนัน้​ถา้​จะ​ใช​้ไป​เพือ่​แก​้ปญัหา​อบุตัเิหต​ุทัง้ท​ีก​็ตอ้ง​ใช​้ให​้คุม้​คา่ ฟนั​ธง​เลย​
ก็​คือ​งาน​สืบสวน​อุบัติเหตุ คือ​การ​แก้ไข​ปัญหา​ที่​ถูก​ต้อง อยู่​บน​พื้น​ฐาน​
ข้อมูล​ที่​ถูก​ต้อง

ระบบ​สบืสวน​ที​่ม​ีอยู​่เดมิ สามารถ​นำ​มา​ใส​่ใน​ทมี​นี​้ได​้อยา่ง​เหมาะ​สม​​

เลย​หรือ​เปล่า 

คง​ต้อง​บอก​ว่า​เวลา​เกิด​อุบัติเหตุ​ร่อง​รอย​หลัก​ฐาน​ต่างๆ เช่น มี​
รอย​ยาง รอย​เบรก มี​รถ​ที่​พัง มี​พยาน​ชัด​แจ้ง มี​คน​ที่​บาด​เจ็บ อะไร​ต่างๆ 
ชัดเจน​มากกว่า​คดี​อาญา​ที่​ทำ​ใน​ที่​ลับ เพราะ​ฉะนั้น​เวลา​จะ​มา​สืบสวน​
เรื่อง​อุบัติเหตุ​ง่าย​มาก เพียง​แต่​ต้อง​จัด​หมวด จัด​หัวข้อ​ใน​แบบ​สืบสวน​
อุบัติเหตุ​ทาง​จราจร​ให้​ชัดเจน และ​คิด​ว่า​ไม่​น่า​จะ​ยาก​เกิน​ความ​สามารถ​
ของ​พนักงาน​สอบสวน​ที่​ส่วน​ใหญ่​มี​ประสบการณ์​ด้าน​คดี​อาญา​มา​แล้ว

หลัง​จาก​ดำเนิน​งาน​มา​ได้ 3 เดือน มี​หน่วย​งาน​ไหน​บ้าง​ที่​นำ​ข้อมูล​

พวก​นี้​ไป​ต่อย​อด​แก้​ปัญหา

โครงการ​ของ​เรา​เป็น​โครงการ​ระยะ​สั้น มี​ระยะ​เวลา​ดำเนิน​งาน​
เพียง 4 เดือน ตั้งแต่ 1 เมษายน ไป​จนถึง​สิ้น​เดือน​กรกฎาคม ดัง​นั้น​
ข้อมูล​ที่​เรา​ส่ง​เข้า​สู่​คณะ​กรรมการ เช่น แขวง​การ​ทาง กรม​ขนส่ง​ทาง​บก 
และ​หนว่ย​สาธารณสขุ ยงั​คง​เปน็​ขอ้มลู​เบือ้ง​ตน้​ที​่ใช​้แก​้ปญัหา​เฉพาะ​หนา้ 
ระ​ยะ​สัน้ๆ เชน่ การ​ซอ่มแซม​ถนน การ​คมุ​ความเรว็​รถ​บรรทกุ รถ​โดยสาร 
การ​ลด​ระยะ​เวลา​ที​่รถ​กูภ้ยั​หรอื​รถ​พยาบาล​จะ​ไป​ถงึที​่เกดิ​เหต ุเรา​จะ​เปน็​
ฝ่าย​ก็​ส่ง​ข้อมูล​ให้​หน่วย​งาน​อื่น​ใน​ภาคี​ซึ่ง​เขา​ก็​จะ​ไป​หา​วิธี​การ​แก้​ปัญหา​
​ใน​ส่วน​ที่​รับ​ผิด​ชอบ​โดย​อยู่​บน​พื้น​ฐาน​ข้อมูล​ที่​ถูก​ต้อง

ตั้งแต่​ดำเนิน​งาน​มา มี​อุป​สรร​ค​สำคัญๆ อะไร​บ้าง​ที่​จะ​ทำให้​​

โครงการ​นี้​ไม่​ประสบ​ความ​สำเร็จ

ตอ้ง​ยอมรบั​วา่​พนกังาน​สอบสวน​ม​ีภาระ​หนา้ที​่ประจำ​ใน​เรือ่ง​ของ​
คดี​อาญา​อยู่​แล้ว การ​เพิ่ม​ภาระ​ให้​ไป​หา​อีก 3 องค์​ประกอบ นอกจาก​
ข้อมูล​ของ​ผู้​ขับขี่ ทั้ง​ยัง​ต้อง​ให้​วิเคราะห์​ข้อมูล​และ​ลง​ความ​เห็น ภาระ​ที่​
เพิม่​มา​เหลา่​นี​้มนั​ก​็ทำให​้เขา​ไม​่อยาก​ทำ​เทา่​ไหร ่เลย​ม​ีแนว​ความ​คดิ​วา่ เมือ่​
เพิ่ม​ภาระ​ก็​ควร​เพิ่ม​ค่า​ตอบแทน​ให้​ด้วย เพื่อ​เป็นการ​ชดเชย​อีก​ทาง​หนึ่ง

แต​่อกี​สว่น​ก​็ตอ้ง​ไป​สรา้ง​ความ​เขา้ใจ​วา่ สิง่​ที​่เขา​ทำ​จะ​กอ่​ประโยชน​์
ให้​แก่​ผู้คน​ที่​ใช้​รถ​ใช้​ถนน เพราะ​ว่า​ปัญหา​ใหญ่​ของ​ประเทศไทย​ใน​ตอน​นี้ ​
คือ จำนวน​คน​เจ็บ คน​ตาย​จาก​อุบัติเหตุ​ใน​แต่ละ​ปี​มี​สูง​มาก และ​หนึ่ง​
ใน​สาเหตุ​ที่​สถิติ​เหล่า​นี้​ยัง​ไม่​ลด ก็​เพราะ​ว่า​บทบาท​ของ​ตำรวจ​ยัง​ไม่​ได้​
เข้าไป​ช่วย​การ​แก้ไข​และ​ป้องกัน​อย่าง​เต็ม​ที่ เรา​ก็​เลย​ไป​สร้าง​ความ​เข้าใจ​
ให้​ตระหนัก​ถึง​ปัญหา ตระหนัก​ถึง​ความ​สำคัญ ว่า​ถ้า​เขา​ช่วย ก็​เหมือน​
กับ​ช่วย​ชีวิต​ของ​คน​ไทย​ที่​ใช้​รถ​ใช้​ถนน​เป็น​หมื่น เป็น​แสน​คน เท่า​ที่​เห็น​
หลงั​จาก​เขา้ไป​สรา้ง​ความ​เขา้ใจ​แลว้ พนกังาน​สอบสวน​สว่น​ใหญ​่ก​็เตม็ใจ​
เข้า​มา​ช่วย​ทำ 

อีก​ส่วน​ที่​คิด​ว่า​ยัง​เป็น​ปัญหา คือ การ​ประสาน​งาน​ใน​คณะ​
กรรมการ​ทำงาน คือ ถ้า​มัน​จบ​ใน​ระดับ​อำเภอ​ก็​ไม่​ค่อย​มี​ปัญหา​มาก แต่​
ถ้า​เรื่อง​ต้อง​ส่ง​ไป​ถึง​คณะ​กรรมการ​ระดับ​จังหวัด คณะ​กรรมการ​ระดับ​
ภาค​หรือ​คณะ​กรรมการ​ระดับ​ชาติ การ​แก้​ปัญหา​ก็​จะ​เป็น​ไป​อย่าง​ล่าช้า 
โดย​เฉพาะ​ใน​เรื่อง​ที่​ต้อง​ใช้​งบ​ประมาณ​สูง เช่น การ​ซ่อมแซม บำรุง​รักษา​
ถนน หรือ​ป้าย​จราจร​ต่างๆ 

การ​ใช​้เทคโนโลย​ีเขา้​มา​ชว่ย​ใน​ระบบ​ประมวล​ผล​ขอ้มลู​รวม​ของ​การ​

สืบสวน​อุบัติเหตุ ทำให้​มี​ความ​ถูก​ต้อง​มาก​ขึ้น​หรือ​เปล่า 

ดา้น​เทค​โน​โนโล​ย​ีที​่ใช​้ประมวล​ผล​รวม​การ​สบืสวน​อบุตัเิหต ุตอน​นี​้​
เรา​ได้​รับ​ความ​ช่วย​เหลือ​จาก​บริษัท กลาง​คุ้มครอง​ผู้​ประสบ​ภัย​จาก​รถ 
จำกัด ซึ่ง​เข้า​มา​รับ​ผิด​ชอบ​ใน​ส่วน​ของ​การ​จัด​ทำ​โปรแกรม​คอมพิวเตอร์ 
และ​จัดการ​สื่อสาร​โดย​การ​ใช้​ระบบ​อิน​เทอร์เน็ต เพื่อ​ให้การ​ประมวล​ผล​
ละ​เอยีด​รอบ​คอบ​และ​รวดเรว็​มาก​ขึน้ แต​่อปุสรรค​สำคญั คอื ความเรว็​ของ​
อนิเทอรเ์นต็​ตาม​โรง​พกั​ตา่งๆ โดย​เฉพาะ​ใน​พืน้ที​่หา่ง​ไกล​อยู​่ใน​ระบบ​เกา่​
ซึ่ง​มี​ความเร็ว​ที่​ช้า​มาก ทำให้​การ​ประมวล​ผล และ​เก็บ​ข้อมูล​เป็น​ไป​ได้​ช้า 
ที​่พฒันาการ​ยงั​ลา่ชา้​อยู​่เพราะ​วา่​ระยะ​เวลา​ที​่เรา​ทำ​โครงการ​เพิง่​ทำ​มา​ได​้
แค่ 3 เดือน​เอง คิด​ว่า​ถ้า​ถึง​จุด​เข้า​ที่​เข้า​ทาง ก็​เชื่อ​ว่า​จะ​ทำให้​งาน​ป้องกัน​
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อุบัติเหตุ​ประสบ​ความ​สำเร็จ​ได้​มาก​ขึ้น 

บริษัท กลาง​คุ้มครอง​ผู้​ประสบ​ภัย​จาก​รถ จำกัด เข้า​มา​มี​ส่วน​ร่วม​

​ได้​อย่างไร

ใน​ระหว่าง​ที่​ทำ​โครง​การ​ในพื่​นที่​นำร่อง เรา​เริ่ม​เห็น​ผล​ว่า​จำนวน​
อุบัติเหตุ​ลด​ลง​โดย​เฉพาะ​ใน​ตัว​เมือง บริษัท กลาง​คุ้มครอง​ผู้​ประสบ​ภัย​
จาก​รถ จำกดั ได​้เหน็​ผล​ประโยชน​์ที​่โครงการ​นี​้จะ​ชว่ย​ลด​ปญัหา​อบุตัเิหตุ 
จึง​ได้​เข้า​มา​ร่วม​สนับสนุน​งบ​ประมาณ​ที่​แต่ละ​โรง​พัก​ต้อง​ใช้​ใน​การ​ทำ​
หนึ่ง​คดี อย่าง​ตอน​นี้​ใน​หนึ่ง​คดี​จะ​มี​ตำรวจ​ที่​ทำงาน​ใน​ระดับ​ปฏิบัติ​งาน 
3 คน ได้แก่ ตำรวจ​จราจร 1 คน พนักงาน​สอบสวน 1 คน และ​ก็​คน​คีย์​
ข้อมูล​ลง​คอมพิวเตอร์ 1 คน ซึ่ง​จะ​ให้​ค่า​ตอบแทน ภาระ​ที่​เพิ่ม​ขึ้น คนละ 
40 บาท (50 บาท ใน​กรณี​ที่​มี​คน​ตาย) สำหรับ​คณะ​กรรมการ 4 คน​ที่​
ประมวล​ผล​วิเคราะห์​จะ​ได้​คนละ 100 บาท งบ​ตรง​นี้​มี​เท่า​ไหร่​บริษัท​
กลางฯ ขอ​เหมา​จ่าย​หมด 

สาเหตุ​ที่​บริษัท กลางฯ เข้า​ร่วม​อาจ​เพราะ​ว่า​เขา​เป็น​ผู้​มี​ส่วน​​
ได​้เสยี ถา้​ตำรวจ​หรอื​ภาค​ีเครอื​ขา่ย​ชว่ย​ทำให​้อบุตัเิหต​ุลด​ลง​ได้ บรษิทั​ก​็จะ​​
จ่าย​เงิน​ของ​ผู้​เอา​ประกัน​ลด​ลง 

สว่น​งบ​ที​่สำนกังาน​กองทนุ​สนบัสนนุ​การ​สรา้ง​เสรมิสขุ​ภาพ (สสส.) 
ให้​มา​ตอน​นี้​เรา​แยก​ส่วน​ไว้​เพื่อ​ใช้​จัด​ประชุม​ของ​คณะ​กรรมการ ตั้งแต่​ใน​
ระดับ​อำเภอ เรื่อย​ไป​จนถึง​ระดับ​ภาค​ภาค รวม​ทั้ง​ใช้​ใน​การ​แก้ไข​ปัญหา​
ต่างๆ ตาม​มติ​ของ​ที่​ประชุม​คณะ​กรรมการ เช่น การ​แก้​ปัญหา​เรื่อง​ถนน​
หนทาง การ​ปรับ​แก้​เรื่อง​สภาพ​ของ​รถ และ​ก็​รณรงค์​เรื่อง​ขับขี่​ปลอดภัย​
ของ​คน​กลุ่ม​ต่างๆ เป็นต้น

โดย​ส่วน​ตัว​คิด​ว่า​ใน​โครงการ​นี้​ใกล้​ประสบ​ความ​สำเร็จ​แล้ว​หรือ​ยัง

ตอน​นี้​คิด​ว่า​โครงการ​คุ้ม​ค่า​การ​ลงทุน​แล้ว เพราะ​ว่า​มี​หลายๆ จุด​
ที่​นำ​ไป​สู่​การ​แก้ไข สิ่ง​สำคัญ​สิ่ง​ที่​เรา​ได้​แน่ๆ คือ ความ​ตื่น​ตัว​ของ​ตำรวจ 
ใน​เรือ่ง​การ​แกไ้ข​และ​ปอ้งกนั​อบุตัเิหต​ุทาง​ถนน ซึง่​แต​่เดมิ​ไม​่เคย​สนใจ​และ​
ไมม่​ีบทบาท​มา​กอ่น ผม​เชือ่​วา่​ถา้​ตำรวจ​ตืน่​ตวั​มาก​ขึน้ การ​ทำงาน​ดา้น​การ​
ลด​อุบัติเหตุ​จะ​ประสบ​ความ​สำเร็จ​ได้​มากกว่า​การ​ไม่​ใช้​ตำรวจ 

ผล​ด​ีอกี​อยา่ง​ของ​โครงการ​นี้ คอื ตำรวจ​ไม​่ได​้ทำ​ฝา่ย​เดยีว แต​่วา่​ทำ​
รว่ม​กบั​ภาค​ีเครอื​ขา่ย ซึง่​ตอ่​ไป​นี​้สถติ​ิดา้น​ตวัเลข​อบุตัเิหต​ุตา่งๆ จะ​ตรง​กนั 
เวลา​ตำรวจ​ทำ​ระบบ​ขอ้มลู​จาก​ที​่เกดิ​เหต​ุเสรจ็​แลว้ ก​็ตอ้ง​มา​ตรวจ​สอบ​กบั​
ภาคี​ที่​ร่วม ซึ่ง​แต่​เดิม​สถิติ​ของ ปภ. จะ​อาศัย​ข้อมูล​ของ​ตำรวจ​ไป​ผสม​กับ​
แหล่ง​อื่น ทำให้​ตัวเลข​ด้าน​อุบัติเหตุ​ของ​ไทย​คลาด​เคลื่อน​มา​โดย​ตลอด

ส่วน​เรื่อง​ที่​จะ​ทำ​โครงการ​ต่อ​หรือ​ไม่ ตอน​นี้​ฝ่าย​ต่างๆ กำลัง​​
รอ​ผล​ว่า​ใน​ระยะ 4 เดือน​ที่​ดำเนิน​จะ​ลด​สถิติ​ของ​การ​เกิด​อุบัติเหตุ​ได้​
มาก​น้อย​แค่​ไหน หลัง​การ​แถลง​ผล ผม​เชื่อ​ว่า​ทุก​ฝ่าย​พร้อม เนื่องจาก​ผล​
ของ​โครงการ​มัน​ประจักษ์​อยู่​แล้ว​ว่า​ช่วย​ลด​การ​เกิด​อุบัติเหตุ​ได้​อย่าง​เป็น​​
รูป​ธรรม

 

อะไร​คือ​ปัจจัย​ส่ง​เสริม​โครงการ​ไป​สู่​ความ​สำเร็จ

ผม​ว่าที่​สำคัญ​ขึ้น​อยู่​กับ​หัวหน้า​หน่วย ถ้า​โรง​พัก​ไหน​หัวหน้า​มี​
ความ​กระตือรือร้น ขยัน​ขัน​แข็ง มุ่ง​มั่น​ที่​จะ​แก้​ปัญหา​อุบัติเหตุ ก็​จะ​ทำให้​
การ​ทำงาน​ม​ีประสทิธภิาพ​มาก​ขึน้ อกี​อยา่ง​ลกัษณะ​การ​ทำงาน ผม​จะ​ไม​่
สัง่​อยา่ง​เดยีว แต​่จะ​พดู​ใน​ลกัษณะ​การ​สรา้ง​แรง​บนัดาล​ใจ เชน่ เรา​มา​รว่ม​
กัน​ทำ​ดี เรา​มา​ร่วม​กัน​ช่วย​ชีวิต​คน เรา​มา​ร่วม​กัน​ทำบุญ 
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ใครๆ ก็​รู้​ว่า​กรุงเทพฯเป็น​มหานคร​ที่​เต็ม​ไป​ด้วยป้าย​โฆษณา​
สารพัดขนาด ตั้งแต่​เท่า​ลูก​แมว​ยัน​วาฬ  
	 จังหวัด​ปราศจาก​คำขวัญ ก็​เลย​ได้​ครอง​สมญา ‘เมือง​
บ้า​ป้าย’ ไป​อย่าง​ไม่รู้​เต็มใจ​หรือ​เปล่า

ป้าย​โฆษณา​ยักษ์​ใหญ่ บดบัง​ฟ้า​อมร​ของ​นครหลวง 
วัน​ดี​คืนดี ป้าย​สูง​ตระหง่าน​ก็​ดัน​พ่าย​แรง​ลม​ปลิด​ปลิว​หลุด​
ร่วง โชค​ร้าย​ก็​พัง​ทับ​บ้าน​คน หาก​หล่น​แค่​เฉียด​หัว​ก็​ถือว่า​
โชค​ดี ผี​คุ้มครอง

ลง​มา​ที่​ระดับ​ใกล้​สายตา หลาย​ครั้ง​เมื่อ​ต้อง​ขับ​รถ​
ใน​เมือง นับ​วัน​ถนน​จะ​ขยาย​พันธุ์​มาก​ขึ้น​จน​เบียด​บังคน​จน​
ตกขอบ การ​หลง​ทาง​เกิด​ขึ้น​ได้​ง่ายๆ หาก​กระ​เป๋า​ฟีบ ไม่มี​
ตังค์​จะ​ซื้อ​หา​ครอบ​ครอง​เครื่อง​นำทาง จี​พี​เอส ป้าย​บอก​ทาง​
ดู​จะ​เป็น​ตัว​ช่วย​ระดับ​คลาส​สิก

...แต่​ก็​อีก​นั่น​แหละ ใน​เมือง​บ้า​ป้าย เพียง​แค่​ระยะ 
​ไม่​เกิน 500 เมตร เรา​ก็​อาจ​พบ​ป้าย​มี​ลูก​ศร​ชี้​ทิศทาง​นับ​สิบ 
ดู​มี​มาตรฐาน​ดิบดี​ทุก​อัน ไม่มี​แบ่ง​แยก​ชนชั้น หรือ​เรียง​ลำดับ​
ความ​สำคัญ เลย​กลาย​เป็น​ภาระ​ของ​เรา​ผู้​ใช้​ทาง จะ​ไป​ไหน​
ต้อง​ใช้​สายตา​ดีๆ ดู​กันเอา​เอง   

บาง​ครั้ง ใคร​คน​หนึ่ง​กำลัง​หา​ทาง​กลับ​รถ เข้า​ซอย​
สำนักงาน​เขต แต่​ป้าย​บอก​ทาง​ไป​จุด​หมาย​ที่​ว่า​ดัน​หลบ​อยู่​
กลาง​ดง​ปา้ย​เขยีว ขาว หนา้ตา​เหมอืน​กนั​ไป​หมด ทัง้​โครงการ​
คอน​โด​นู่น หมู่บ้าน​นี่ โรงแรม​นั่น คลับ​คล้าย​คลับ​คลา​เห็น​ 
ป้าย​เขียว​มี​ลูก​ศร เลี้ยว​ตาม เจอ​อนุบาล​ลูก​หมี...นี่​เรื่อง​จริง

เปิดไฟสูง ตุ่น บางพรม   

ป้าย...สี? ป้าย​เขียว ป้าย​ขาว...ใครๆ ก็​ทำได้?
 เนือ่งจาก​เสยีง​บน่​ขรม​ถงึ​ปา้ย​บอก​ทาง​ที​่ชวน​เวยีน​หวั ยงั​ม​ีเพยีง​

แผ่ว​เบา และ​คน​ส่วน​ใหญ่​ก็​ยัง​ไม่​ยี่หระ​ถึง​มลภาวะ​ทาง​สายตา ที่​มี​จริง​​
แต​่ทำ​เปน็​ไม​่เหน็ การ​คมุ​กำเนดิ​ปา้ย​ก​็ยงั​ไมใ่ช​่เรือ่ง​งา่ย ยิง่​เมือ่​ด​ูกฎ​เกณฑ​์​
ของ​กรม​ทางหลวง ซึ่ง​มี​ข้อ​กำหนด​ใน​การ​พิจารณา​อนุญาต​ติด​ตั้ง​​
ป้าย ที่​ดู​เหมือน ‘เรา​ก็​ต่าง​มี​ป้าย​เป็น​ของ​ตัว​เอง’ ได้ อย่าง​ไม่​ยาก​เย็น​
​เท่า​ไหร่ เพียง​มีชื่อ​ประเภท​กิจการ​อยู่​ใน​หมวด​หมู่​ตาม​ที่​กำหนด ​
หรือ​เป็น​สถาน​ที่​เอกชน​ที่​มี​ผู้​ติดต่อ​จำนวน​มาก จ่าย​เงิน ตั้ง​ป้าย ​
ก็​เป็น​อัน​จบ...  

แต​่เรือ่ง​นา่​แปลก​ใจ​ยงั​ไม​่จบ เพราะ​ใน​ระเบยีบ​การ​ขอ​ตดิ​ตัง้​ปา้ย​
ฉบับ​เดียวกัน​ของ​กรม​ทางหลวง ทั้ง​ป้าย​บอก​ทาง ป้าย​ชี้​ทาง ต่าง​ถูก​
กำหนด​สี​เอา​ไว้​ว่า ป้าย​ของ​ทาง​ราชการ จะ​เป็น พื้น​สี​เขียว ตัว​อักษร​
ขาว หรือ พื้น​ขาว ตัว​อักษร​ดำ ส่วน​ป้าย​ของ​เอกชน​นั้น จะ​มี​ลักษณะ​
เปน็ พืน้​ส​ีนำ้ตาล​ตวั​อกัษร​ขาว!!! แลว้​พวก​ปา้ย​บอก​ทาง​ไป​คอน​โด หรอื​
โรง​แร​มดังๆ ที่​เป็น​พื้น​ขาว​บ้าง เขียว​บ้าง เขา​ได้​แต่​ใด​มา? ทำ​เอง หรือ​
นี่​จะ​เป็น​ป้าย​เถื่อน​ที่​ถูก​กฎหมาย

ไม่มี​คำ​ตอบ​แน่ชัด​ใน​สายลม แต่​เชื่อ​กัน​ว่า​เรื่อง​นี้​ทฤษฎี ‘กฎ​
เกณฑ์ มี​ไว้​เพื่อ​ทดสอบ​ทักษะ​การ​หลบ​หลีก’ อาจ​ถูก​ยก​ขึ้น​มา​อธิบาย​
ได้​บ้าง เพราะ​ใน​ความ​เป็น​จริง ไม่​ว่า​จะ​เป็น พิพิธภัณฑ์​พระ​เครื่อง ​
โรง​รบั​จำนำ คอน​โด หมูบ่า้น โรงเรยีน​อนบุาล หา้ง​สรรพ​สนิคา้ ตา่ง​ก​็ใช​้
​ทั้ง​ป้าย​เขียว ป้าย​ขาว​กัน​ทั้ง​นั้น จะ​หา​ป้าย​บอก​ทาง​สี​น้ำตาล เห็นจะ​
มี​แต่​สถานี​ตำรวจ

การ​ขอ​อนุญาต​ติด​ตั้ง​ป้าย​ชี้​ทางใน​เขต​ทางหลวง
ลักษณะ​ขนาด​และ​รูป​ร่าง​ของ​ป้าย​ชี้​ทาง​ดัง​รูป ทั้งนี้​อาจ​บอก​

ระยะ​ทาง​จาก​ทาง​แยก​ถึง​สถาน​ที่​ดัง​กล่าว เป็น​กิโลเมตร หรือ​เมตร 

ป้าย​ชี้​ทาง​สถาน​ที่​ราชการ 
พื้น​ป้าย สี​ขาว 
ตัว​อักษร​และ​สัญลักษณ์ สี​ดำ

ป้าย​ชี้​ทาง​สถาน​ที่​เอกชน 
พื้น​ป้าย สี​น้ำตาล 
ตัว​อักษร​และ​สัญลักษณ์ สี​ขาว

กรม​ทางหลวง​จะ​เปน็​ผู​้พจิารณา​กำหนด​ประเภท​และมาตรฐาน​
ของ​ป้าย รวม​ทั้ง​ตำแหน่ง​ติด​ตั้ง​ป้าย​ที่​เหมาะ​สม ผู้​ขอ​อนุญาต​หรือ​
เจ้าของ​สถาน​ที่​สำคัญ ยกเว้น​ส่วน​ราชการ จะ​ต้อง​เสีย​ค่า​เช่า​สำหรับ​
การ​ติด​ตั้ง​ป้าย ดังนี้ 

ป้าย​ชี้​ทาง ตำแหน่ง​ละ 6,000 บาท​ต่อ​ปี 
ป้าย​ติด​ตั้ง​ข้าง​ทาง ตำแหน่ง​ละ 10,000 บาท​ต่อ​ปี 
ป้าย​แขวน​สูง ชนิด​เสา​เดียว ตำแหน่ง​ละ 50,000 บาท​ต่อ​ปี  

ข้อมูล​จาก: เว็บไซต์​กรม​ทางหลวง
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สารพัดทางข้าม
ยอมรับ​ว่า​ถนน​ถูก​ออกแบบ​มา​เพื่อ​รับ​ใช้​การ​สัญจร​​ของ​
พาหนะ​ก​็จรงิ แต​่ก​็ใช​่วา่​คน​จะ​ไมม่​ีสทิธิ​์เดนิ​บน​ถนน​เอา​เสยี​เลย ​
โดย​เฉพาะ​การ​ขา้ม​ถนน ที​่ม​ีหลกั​คดิ​สากล​ตรง​กนั​คอื รถยนต​์
หรือ​ยาน​พาหนะ​ต้อง​หยุด​ตรง​ทาง​ข้าม​ให้​คน​เดิน​ก่อน​เสมอ
	 บริเวณ​ที่​มี​การ​ซ้อน​ทับ​ของ​ทาง​เดิน​คน​กับ​ทาง​วิ่ง​รถ จึง​
ถูก​ขับ​เน้น​ให้​โดด​เด่น​ขึ้น​มา บ่ง​ให้​ผู้​ขับขี่​และ​ผู้​ใช้​ถนน​เข้าใจ​
ร่วม​กัน ทั้งนี้​ทั้ง​นั้น ระบบ​ทาง​ข้าม​ไม่​ว่า​จะ​เป็นทางม้าลาย 
หรือ​สะพาน​ลอย ได้​รับ​การ​ออกแบบ​มา​เพื่อ​ให้​คน​เดิน​
​ข้าม​ถนน​ได้​ปลอดภัย​ยิ่ง​ขึ้น

3 โซล 
  เกาหลีใต้
โดย​ธรรมชาติ คน​ข้าม​ถนน​มัก​ไม่ ​เดิน​ตรง ‘Ergo 
Crosswalk’ หนึ่ง​ใน​ผล​งาน​จาก​สนาม​ประกวด​แบบ Seoul 
International Design Competition 2010 โดย แจ มนิ ลมิ ​
ซึ่ง​นำ​เสนอ​รูป​แบบ ใหม่​ของ​ทางม้าลาย​ที่​เพิ่ม​ส่วน​โค้ง​เพื่อ​
ขยาย​ขอบเขต​ความ​ปลอดภัย​ออก​ไป
ที่มา: www.treehugger.com

3

1

1 เมือง​เคิร์ก​แลนด์ 
  รัฐ​วอชิงตัน สหรัฐอเมริกา

วิธี​การ​ข้าม​ถนน​แบบ​น่า​รัก ดู​คล้าย​
หน้า​โรงเรียน​หลาย​แห่ง​ใน​บ้าน​เรา แม้​​
ระดบั​โลก ธง​เลก็ๆ ก​็ยงั​สรา้ง​ความ​อุน่​ใจ​
​ยาม​ข้าม​ถนน​ได้
ที ่มา: www.jonathankern.com

2 ลอส​แอง​เจ​ลิส 
  รัฐแคลิฟอร์เนีย สหรัฐอเมริกา
ยืนยัน​ว่า​ทาง​ข้าม​ไม่​จำเป็น​ต้อง​เป็น 
‘ม้าลาย’ เสมอ​ไป เพราะ​ไม่​ว่า​จะ​
เป็นลวดลาย​แบบ​ไหน หาก​ผู ้คน​
​มี​สำนึก​สาธารณะ​ดี ทาง​ข้าม​นั ้น​​
ย่อม​ปลอดภัย
ที่มา: www.treehugger.com

สำหรับ​กรุงเทพฯ ประเทศไทย เคย​มี​การ​ประกาศ​ดี​เดย์ 1 สิงหาคม 2552 ​
เป็น​วัน​เริ่ม​ต้น​รณรงค์​จับ​ปรับ​ผู้​ข้าม​ถนน​โดย​ไม่​ใช้​ทางม้าลาย และ​สะพาน​ลอย ​
มี​ค่า​ปรับ​ไม่​เกิน 200 บาท ส่วน​รถ​ที่​ไม่​จอด​ให้​คน​ข้าม​มี​โทษ​ปรับ​ไม่​เกิน 1,000 
บาท แต่​เวลา​ผ่าน​ไป เรื่อง​นี้​ดู​เงียบเชียบ ถนน​เกือบ​ทุก​สาย​ก็​ยัง​คง​มี​การ​ข้าม​​
แบบ​ง่ายๆ ตรง​ไหน​ก็ได้ ยอม ‘วัด​ดวง’ กับ​รถยนต์​กัน​อยู่​ทุ​กวี่​ทุก​วัน



32 รอบบ้านเรา

เมือง​จราจร​ปลอดภัย
3 มถินุายน 2554 ศนูย​์วชิาการ​เพือ่​ความ​ปลอดภยั​ทาง​ถนน (ศวปถ.) ได​้เขา้​รว่ม​
​พิธี​เปิด​คาราวาน เมือง​จราจร​ปลอดภัย โต​โย​ต้า​ถนน​สี​ขาว ณ บริเวณ​ลาน​
หน้า​เซ็นทรัล​เวิลด์ แยก​ราช​ประสงค์ ภาย​ใต้​แนวคิด ‘ร่วม​สร้าง​วัฒนธรรม​
ปลอดภยั​ดว้ย​วนิยั​และ​นำ้ใจ’ โดย​ม​ีวตัถปุระสงค​์เพือ่​รณรงค​์และ​สรา้ง​จติสำนกึ​
ความ​ปลอดภยั​ใน​การ​ใช​้รถ​ใช​้ถนน ซึง่​สอด​รบั​กบั​นโยบาย​ภาค​รฐั​ที​่ประกาศ​ให ้​
‘ความ​ปลอดภัย​บน​ท้อง​ถนน’ เป็น​วาระ​แห่ง​ชาติ นอกจาก​นี้ ยัง​เป็นการ​ขยาย​
ขอบเขต​ความ​รับ​ผิด​ชอบ​ต่อ​สังคม​ไป​ยัง​เครือ​ข่าย​ของ​โต​โย​ต้า​และ​ชุมชน 

คาราวาน เมอืง​จราจร​ปลอดภยั โต​โย​ตา้​ถนน​ส​ีขาว จดั​ขึน้​ใน 26 จงัหวดั 
มี​จุด​เริ่ม​ต้น​ที่ กรุงเทพฯ เป็น​แห่ง​แรก และ​ขยาย​ไป​ยัง​ภูมิภาค​อีก 25 จังหวัด​
ทั่ว​ประเทศ โดย​กิจกรรม​ใน​งาน​จะ​แบ่ง​เป็น 3 ส่วน คือ 	

ส่วน​ที่ 1 เมือง​แห่ง​การ​เรียน​รู้ เน้น​ให้​ผู้​ใช้​รถ​ใช้​ถนน​มี​วินัย และ​ขับขี่​
อย่าง​ถูก​กฎ​จราจร รวม​ถึง​การ​สอด​แทรก​ความ​มี​น้ำใจ เอื้อเฟื้อ​เผื่อ​แผ่​แก่​
​ผู้​ร่วม​ทาง​บน​ท้อง​ถนน 

ส่วน​ที่ 2 เมือง​แห่ง​วินัย​เพื่อ​ความ​ปลอดภัย เน้น​ใน​ส่วน​ของ​รถ ​
ยาน​พาหนะ สภาพ​แวดลอ้ม เพือ่​ให​้เขา้ใจ​ถงึ​ปญัหา​ของ​การ​เกดิ​อบุตัเิหต ุและ​
แนะนำ​แนวทาง​การ​ป้องกัน​ไม่​ให้​เกิด​อุบัติเหตุ 

ส่วน​ที่ 3 กิจกรรม​สร้างสรรค์​และ​ความ​บันเทิง เป็นการ​สร้าง​ความ​
​สนใจ​ให้​เกิด​การ​เรียน​รู้​ด้าน​ความ​ปลอดภัย​ผ่าน​กิจกรรม​สันทนาการ​และ​​
ความ​บันเทิง

แผน​งาน​ลด​อุบัติเหตุ​ทาง​ถนน​จาก​การ​ดื่ม​เครื่อง​ดื่ม​แอลกอฮอล์
7 มิถุนายน 2554 สำนักงาน​กองทุน​สนับสนุน​การ​สร้าง​เสริมสุข​ภาพ (สสส.) มูลนิธิ​เมา​ไม่​ขับ ​
ได้​จัด​ประชุม​เรื่อง การ​ออกแบบ​สาร​ของ​แผน​งาน​ลด​อุบัติเหตุ​ทาง​ถนน​จาก​การ​ดื่ม​เครื่อง​
ดื่ม​แอลกอฮอล์ โดย​มี​วัตถุประสงค์​เพื่อ​กำหนด​รูป​แบบ และ​วิธี​การ​สื่อสาร​กับ​ประชาชน ให้​มี​​
ความ​เข้าใจ​และ​ตระหนัก​ถึง​ปัญหา​ของ​การ​เมา​แล้ว​ขับ 

ใน​การ​ประชมุ​ครัง้​นี ้ผูท้รง​คณุวฒุ​ิและ​ภาค​ีได​้เขา้​รว่ม​ประชมุ​เพือ่​กำหนด ‘สาร’ ที​่จะ​สือ่​ถงึ​
ประชาชน เพือ่​นำ​ไป​สู​่เปา้​หมาย​การ​ลด​ปญัหา​อบุตัเิหต​ุจาก​ผู​้ขบัขี​่ยาน​พาหนะ​ขณะ​ม​ีอาการ​มนึเมา 
โดยที่​ผ่าน​มา​รูป​แบบ​และ​วีธี​การ​สื่อสาร​ของ​มูลนิธิ​เมา​ไม่​ขับ ถือว่า​ประสบ​ผล​สำเร็จ​อย่าง​มาก ​
สามารถ​นำ​ไป​ใช้​เป็นต้น​แบบ​ใน​การ​สื่อสาร​กับ​ประชาชน​ให้​ตระหนัก​ถึง​ปัญหา​ต่างๆ ได้ 

ทั้งนี้​ผู้​แทน​จาก ศวปถ. ประกอบ​ด้วย นพ.ธนะ​พงศ์ จิ​นวงษ์ นริศ​รา นิธิ​กาญ​จน​กุล  และ 
วัฒน​ดนัย ธนัญ​ชัย ได้​เข้า​ร่วม​ประชุม​เพื่อ​ให้​ข้อคิด​เห็น และ​นำ​ข้อ​สรุป​ที่​ได้​จาก​การ​ประชุม​มา​
ปรับ​ใช้​ให้​เกิด​ประโยชน์​กับ​องค์กร​ต่อ​ไป
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จังหวัด​นำร่อง​อุบลราชธานี​
กับ​การ​ป้องกัน​อุบัติเหตุ
24 มิถุนายน 2554 นพ.ธนะ​พงศ์ จิ​นวงษ์ ผู้​จัดการ​
ศูนย์​วิชาการ​เพื่อ​ความ​ปลอดภัย​ทาง​ถนน (ศวปถ.) 
ได้​ร่วม​เป็น​วิทยากร​ใน​งาน​เสวนา คุย​วงใน สอ​จร.​
+สื่อมวลชน กับ​การ​ป้องกัน​อุบัติเหต ุ ที่ จังหวัด​
อุบลราชธานี โดย​มี สุร​พล สาย​พันธ์ ผู้​ว่า​ราชการ​
จังหวัด วีระ​ชน เกลียว​กลม รอง​หัวหน้า​คณะ​ทำงาน​
สนับสนุน​การ​ดำเนิน​งาน​ป้องกัน​และ​แก้ไข​ปัญหา​
อุบัติเหตุ​ทาง​ถนน​ใน​จังหวัด​นำร่อง (สอ​จร.) ภาค​
​ตะวนั​ออก​เฉยีง​เหนอื เปน็​ผู​้รว่ม​วง​สนทนา โดย​เนือ้หา​
ของ​งาน​นี้ คือ ความ​เป็น​ไป​ได้​ของ​คน​ท้อง​ถิ่น​ที่​จะ​​
ผลัก​ดัน​นโยบาย​สู่​ระดับ​ชาติ 

เนือ่งจาก​อบุลราชธาน​ีได​้ม​ีการ​รณรงค​์ให​้ภายใน​
วิทยาลัย​และ​โรงเรียน เป็น​พื้นที่​สวม​หมวก​กัน​น็อค​​
การ​เสวนา​ครั้ง​นี้ จึง​มี​การ​แลก​เปลี่ยน​ประสบการณ์​
การ​ทำงาน​จริง​จาก อาจารย์​ทวี​ศักดิ์ บุตร​จันทร์ 
วทิยาลยั​เทคนคิ​อบุลราชธาน ีอาจารย​์ทรง​วฒุ ิทอง​แสง ​
โรงเรียน​นารี​นุ​กูล และ​อาจารย์​กาญจนา ทอง​ทั่ว 
มหาวทิยาลยั​อบุลราชธาน ีภาย​ใต​้หวัขอ้ พืน้ที​่ตน้แบบ​
ของดี​เมือ​งอุบลฯ

นอกจาก​นี้ ยัง​ได้​มี​การ​หา​แนวทาง​การ​ทำงาน​
ร่วม​กับ​สื่อมวลชน เพื่อ​ให้​เป็น​ช่อง​ทางการ​สื่อสาร​ของ​
ประชาชน​ใน​พืน้ที ่เชน่ การ​เปดิ​ชว่ง​เวลา​ทาง​สถาน​ีวทิย ุ
เพื่อ​ให้​ประชาชน​ได้​โทร​เข้า​มา​ร้อง​เรียน หรือ​รายงาน​
อุบัติเหตุ​ทาง​ถนน เป็นต้น

ความ​ปลอดภัย​ทาง​ถนน​สู่​ไทย​พรีเมียร์​ลีก
27 มิถุนายน 2554 สำนักงาน​กองทุน​สนับสนุน​
การ​สร้าง​เสริมสุข​ภาพ (สสส.) ได้​ประชุม​หารือ​กับ 
ดร.วิชิต แย้ม​บุญ​เรือง ประธาน​บริษัท​ไทย​พรีเมียร์​ลีก ​
เพื่อ​สนับสนุน​ให้​เกิด​มาตรการ​ความ​ปลอดภัย​
​ใน​การ​เดิน​ทาง​ของกอง​เชียร์​ฟุตบอล โดย ดร.วิชิต 
ได้​สนับสนุน​และ​ให้​โอกาส​ศูนย์​วิชาการ​เพื่อ​ความ​
ปลอดภัย​ทาง​ถนน (ศวปถ.) นำ​เสนอ​มาตรการ​ใน​การ​
​สัมมนา​เชิง​ปฏิบัติ​การ​ของ​สโมสร​ไทย​พรีเมียร์​ลีก ​
ใน​วัน​ที่ 21 กรกฎาคม โดย​ตั้ง​เป้า​หมาย​เบื้อง​ต้น​ไว้​
ว่า จะ​มี​สโมสร​ฟุตบอล​หลาย​ทีม​ให้​ความ​สนใจ และ​
เขา้​รว่ม​จดั​ทำ​มาตรการ​ความ​ปลอดภยั​ใน​การ​เดนิ​ทาง​
สำหรับ​กอง​เชียร์
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งาน​สมั​มนา การ​พฒันา​ระบบ​สบืสวน​อบุตัเิหต​ุเพือ่​การ​แกไ้ข​
และ​ป้องกัน​อุบัติเหตุ​ทาง​ถนน​อย่าง​บูรณาการ ถูก​จัด​ขึ้น​

​เพื่อ​ให้​ได้​ข้อ​สรุป​ใน​การ​พิทักษ์​ชีวิต​และ​ทรัพย์สิน​ของ​ประชาชน​​
จาก​การ​เกิด​อุบัติเหตุ​ทาง​ถนน 

นับ​ได้​ว่า​เป็น​ครั้ง​แรก​ของ​การ​ทำงาน​ด้าน​ความ​ปลอดภัย​​
ทาง​ถนน ที่​ผู้​บริหาร​ระดับ​สูง​ของ​องค์กร​ซึ่ง​เป็น​ประธาน​ของ​งาน​
​มี​ส่วน​ร่วม​ใน​การ​สัมมนา​ตลอด ตั้งแต่​วัน​แรก​จนถึง​วัน​ที่ 3 
ถึง​แม้ว่า​จะ​มี​งาน​ด่วน​เข้า​มา​​
แทรก​บ้าง แต่ พล.ต.ท.ว​รพงษ์  ​
ชิว​ปรีชา ผู้ ​ช่วย ผบ.ตร.ที่ ​​
รั บ ​ผิ ด ​ช อ บ ​ง า น ​จ ร า จ ร​​
ใน​ขณะ​นั้น (22 กุมภาพันธ์​
2553) ก็​เลือก​ใช้​วิธี​การ​ขับ​
รถ​ไป-กลับ ระหว่าง​สำนักงาน​
​ตำรวจ​แห่ง​ชาติ​กับโรง​แร​ม​
อิมพิเรี​ยล หัวหิน เพื่อ​ให้​สามารถ​มี​ส่วน​ร่วม​ใน​การ​สัมมนา​กลุ่ม​​
ผู้​บริหาร​ตำรวจ​ระดับ​รอง​ผู้​บัญชาการ​ภาค และ​รอง​ผู้​บังคับการ​
​ทั่ว​ประเทศ​ที่​รับ​ผิด​ชอบ​งาน​จราจร​ได้​อย่าง​ไม่​ขาด​ตก​บกพร่อง 

เมื่อ​ผู้นำ​ตำรวจ​เข้ม​แข็ง เอา​จริง​เอา​จัง มุ่ง​มั่น​เช่น​นี้ ก็​ทำให้​
ที่​ประชุม​วัน​นั้น​เต็ม​ไป​ด้วย​บรรยากาศ​ของ​การ​จุด​ประกาย​ใน​การ​
สรา้ง​แรง​บนัดาล​ใจ​ของ​เหลา่​บรรดา​นาย​ตำรวจ​ใหญ่ ให​้รว่ม​คดิ​หา​
​แนวทาง​ใน​การ​ทำงาน และ​ก้าว​ต่อ​ไป​เพื่อ​ลด​จำนวน​คน​ตาย​​

บน​ถนน​ที่​มี​สถิติ​สูง​กว่า​การ​ตาย​จาก​คดี​อาชญากรรม​ถึง 4 เท่า 
พล.ต.ท.ว​รพงษ์ กล่าว​สรุป​ใน​ที่​ประชุมถึงการ​ปรับ​ทิศทาง​

การ​ทำงาน​ใหม่​โดย​จะตั้ง​ทีม​สืบสวน​อุบัติเหตุ​เพื่อ​วิเคราะห์​​
หา​สาเหตุการ​เกิด​อุบัติเหตุ​ใน​แต่ละ​ครั้ง	

นับ​ตั้งแต่​การ​ประชุม​สัมมนา​ครั้ง​นั้น​เป็นต้นมา ได้​มี​การ​
จัด​ประชุม​เกิด​ขึ้น​อย่าง​ต่อ​เนื่องถึง​แม้ว่า​จะ​มี​การ​เปลี่ยนแปลง​
ตำแหน่ง​หน้าที่​ของผู้​บริหาร​ตำรวจ อัน​เป็น​ผล​เนื่อง​มา​จาก​

ฤดู​แต่ง​ตั้ง​โยก​ย้าย แต่​ก็​มิได้​
เป็น​อุปสรรค​จน​ทำให้ ​การ​​
ดำเนิน​การ​ตาม​เจตนารมณ์​ที่​​
ถูก​จุดประกาย​ขึ้น ​ที่ ​หั วหิน​​
ถูก​เบี่ยง​เบน​หรือ​หยุด​ชะงักไป ​
หาก​แต่​มี​การ​พัฒนาขึ้น​อย่าง​
ต่อ​เนื่อง โดย​ผ่าน​การ​สนับสนุน​
จาก​ภาคี​เครือ​ข่าย​ภาค​ส่วน​

ต่างๆ โดย​เฉพาะ​อย่าง​ยิ่ง​ศูนย์​วิชาการ​เพื่อ​ความ​ปลอดภัย​
​ทาง​ถนน (ศวปถ.) ซึ่ง​ทำ​หน้าที่​เป็น​ผู้​สนับสนุน​หลัก​อย่าง​เต็ม​ที่​​
ใน​ทุกๆ ด้าน 

แรง​เชยีร​์จาก​ภาค​ีภาค​สว่น​ตา่งๆ เกดิ​ขึน้​เนือ่ง​มา​จาก​ความ​
ต้องการ​จะ​เห็น ‘พลัง​ของ​ตำรวจ​ใน​บทบาท​พี่​ใหญ่’ ผู้​ลุก​ขึ้น​มา​
​ทำ​หน้าที่​อำนวย​ความ​ยุติธรรม และ​เสริม​สร้าง​ความ​ปลอดภัย​​
ทาง​ถนน​ให้​เกิด​ขึ้น​ใน​สังคม​ไทย​ให้​จง​ได้...ตำรวจ​ไทย​สู้ๆ

มิติใหม่ของตำรวจ

สำนกังาน​ตำรวจ​แหง่​ชาต​ิระดม​ตำรวจ​ทัว่​ประเทศ​ประชมุ​การ​บงัคบั​

ใช้​กฎหมาย​อุบัติเหตุ 

22 กุมภาพันธ์ 2553 มี​การ​จัด​สัมมนา​เรื่อง ‘การ​บังคับ​ใช้​​

กฎ​หมาย​จรา​จร​เพือ่​ลด​อบุตั​ิทาง​ถนน’ ขึน้​ที​่โรงแรม​อมิพเีรยีล หวัหนิ 

โดย​สำนักงาน​ตำรวจ​แห่ง​ชาติ ร่วม​กับ​ศูนย์​วิชาการ​ความ​ปลอดภัย​

ทาง​ถนน (ศวปถ.) มูลนิธิ​สาธารณสุข​แห่ง​ชาติ (มสช.) มี​เจ้า​หน้าที่​

ตำรวจ​ที่​เกี่ยวข้อง​ทั่ว​ประเทศ​เข้า​ร่วม​เป็น​จำนวน​มาก 

พล.ต.ท.ว​รพงษ ์ชวิ​ปรชีา ผู​้ชว่ย ผบ.ตร. กลา่ว​เปดิ​งาน ซึง่​ผู​้ชว่ย​

ผู​้บญัชาการ​ตำรวจ​แหง่​ชาต ิระบ​ุวา่ สหประชาชาต ิ(UN) และ​องคก์าร​

อนามยั​โลก (WHO) ได​้ประกาศ​ปฏญิญา​มอ​ส​โก เพือ่​ลด​อบุตัเิหต​ุลง​

​ครึ่ง​หนึ่ง​ภายใน 10 ปี ซึ่ง​ใน​ส่วน​ของ​ไทย​ปัญหา​การ​เกิด​อุบัติเหต​ุ

​ได้​สร้าง​ความ​เสีย​หาย​ให้​เศรษฐกิจ​ชาติ​กว่า 4 แสน​ล้าน​บาท​ต่อ​ปี 

ดัง​นั้น จึง​ได้​มี​การ​จัด​ทำ​แผน​แม่บท​การ​บริหาร​งาน​ด้าน​

จราจร ระยะ 3-5 ปี มุ่ง​เน้น​การ​ลด​อุบัติเหตุ โดย​จะ​ทำ​เรื่อง​ขอ​เพิ่ม​

งบ​ประมาณ​ด้าน​งาน​จราจร​จาก​รัฐบาล เนื่องจาก​ปี​ที่​ผ่าน​มา​ได้​รับ​

การ​สนับสนุน​งบ​เพียง 20 ล้าน​บาท​เท่านั้น นอกจาก​นี้​จะ​มี​การ​ปรับ​

การ​ทำงาน​ใหม่ รวม​ไป​ถึง​จัด​ตั้ง​ทีม​สอบสวน​อุบัติเหตุ เพื่อ​วิเคราะห์​

หา​สาเหตุ​การ​เกิด​อุบัติเหตุ​ที่​เกิด​ขึ้น​ใน​แต่​ครั้ง   

ผู​้ชว่ย ผบ.ตร. กลา่ว​อกี​วา่ อบุตัเิหต​ุจราจร​ใน​ประเทศไทย ถอื​

เป็น​ปัญหา​สำคัญ​ของ​ชาติ​ที่​จะ​ต้อง​ช่วย​แก้ไข ลด​จำนวน​ผู้​เสีย​ชีวิต​

​ที่​พุ่ง​สูง​ขึ้น​อย่าง​น่า​เป็น​ห่วง โดย​ขณะ​นี้​มี​ผู้​เสีย​ชีวิต​ถึง​ปี​ละ 12,000 

คน เทียบ​เท่ากับ​จำนวน​ผู้​เสีย​ชีวิต​จาก​เครื่อง​บิน​จัม​โบ้​ตก​สัปดาห์​

ละ 1 ลำ 

นอกจาก​นี้​การ​สูญ​เสีย​ชีวิต และ​บาด​เจ็บ​จาก​อุบัติเหตุ​จราจร 

เมื่อ​คิด​เป็น​เงิน​จะ​มี​จำนวน​ถึง 2.3 แสน​ล้าน​บาท​ต่อ​ป ี เมื่อ​รวม​กับ​

ปัญหา​การ​จราจร​ติดขัด​บน​ถนน จะ​มี​ตัวเลข​ที่​สร้าง​ความ​เสีย​หาย​

มากกว่า 4.3 แสน​ล้าน​บาท จน​ทำให้​รัฐบาล​ได้​กำหนด​ให้​ปัญหา​

อุบัติเหตุ​จราจร​เป็น​วาระ​แห่ง​ชาติ  
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