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จดหมายข่าว

ก้าวต่อไปของการรณรงค์

สวมหมวกนิรภัย 100 %

อุบัติเหตุไม่ใช่เวรกรรม "ตั้งสติ...ก่อนสตาร์ท" www.accident.or.th



  ผ่านไปแล้วหนึ่งปีสำาหรับโครงการ

รณรงค์สวมหมวกนิรภัย  100 %  ตาม

นโยบายทศวรรษแหง่ความปลอดภยัทาง

ถนน พ.ศ.2554 – 2563  ซึ่งในภาพรวม

ก็จะเห็นหน่วยงานและองค์กรต่างๆให้

ความสนใจ  นำาเอานโยบายนีไ้ปเผยแพร่

อย่างกว้างขวาง

  ทว่าในความเป็นจริง เรายังเห็นผู้ขับขี่รถมอเตอร์ไซค์อีกจำานวน

มากท่ีไม่สวมหมวกนิรภัยหรือหมวกกันน็อก ทั้งนี้ส่วนหนึ่งอาจเป็นความ

เคยชินเฉพาะบุคคลที่ไม่ชอบสวมหมวกฯ แม้จะรู้ว่าถ้าเจอตำารวจจราจรอาจ

ถกูจบัและถกูปรบั หรอือาจเกดิอนัตรายถงึแกช่วีติได้ ซึง่ความเคยชนิของ

คนเราในหลายๆเรื่องเป็นส่ิงที่เปลี่ยนยาก อาจต้องใช้เวลาสักระยะเพื่อ

    ก้าวสู่ปีที่สองแล้วสำาหรับการรณรงค์สวมหมวกนิรภัย 100% 

  สำาหรบัปทีีผ่า่นมานัน้ ทางรฐับาลกไ็ดก้ำาหนดเปน็นโยบายอยา่ง

ชัดเจนว่าให้ ปี 2554 เป็นปีแห่งการรณรงค์ส่งเสริมการสวมหมวกนิรภัย 

100% ซึ่งถือว่าเป็นหัวข้อหลักในปีแรก  ตามนโยบายทศวรรษแห่ง

ความปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2554 - 2563 ที่ได้รับความสนใจเป็น

อย่างยิ่ง เดินทางไปไหน เห็นป้าย “เขตสวมหมวกนิรภัย 100 %” เกิด

ขึ้นทั่วประเทศทั้งในเมืองและในชนบท ก็รู้สึกมีความหวัง และหากมี

การปฏบิตักินัอยา่งจรงิจงัแลว้ คาดวา่เราคงลดความสญูเสยีไดม้ากกวา่นี ้ ลา่สดุศนูยอ์ำานวยการความ

ปลอดภัยทางถนนก็เสนอให้มีการดำาเนินงานอย่างต่อเนื่อง โดยหวังว่าหน่วยงาน องค์กรทั้งภาครัฐ

และเอกชน จะสามารถดำาเนินการให้ครอบคลุมมากยิ่งขึ้น  

    การรณรงค์สวมหมวกนิรภัย  100%  ในปี  2555 คงต้องหวังพึ่งชุมชนและท้องถิ่นเป็นสำาคัญ 

รวมทั้งหน่วยงาน และองค์กรต่างๆ ท่ีมีกลุ่มเสี่ยงเป็นจำานวนมาก เช่น พนักงานในโรงงาน นักเรียน 

นกัศกึษา ซึง่คงตอ้งเรง่แกไ้ขกนัอยา่งเรง่ดว่น เพราะจากสถติขิองการเกดิอบุตัเิหตทุางถนนนัน้ พบวา่ 

ร้อยละ  80  เกิดขึ้นกับผู้ที่ขับขี่มอเตอร์ไซค์ และต่างก็ทราบกันดีว่าถนนสายรองในระดับท้องถิ่นและ

ชุมชนยังเป็นปัญหาอยู่มาก  

    ถึงเวลาแล้วท่ีทุกคนจะต้องออกมาช่วยกันปกป้อง  ดูแลชีวิตและทรัพย์สินของคนในพ้ืนที่ 

ชว่ยกนัขบคดิวา่พืน้ทีข่องตนนัน้มปีญัหาตรงไหน  จดุเสีย่งทีท่ำาใหเ้กดิอบุตัเิหตมุบีรเิวณใดบา้ง  แลว้

จะตอ้งปรบัปรงุแกไ้ขกนัอยา่งไร  พรอ้มทัง้ดำาเนนิการอยา่งตอ่เนือ่ง  เพือ่ความปลอดภยัของตวัทา่น

เองและทุกชีวิตในชุมชน

 พรหมมินทร์  กัณธิยะ

ก้าวต่อไปของการรณรงค์
สวมหมวกนิรภัย 100%

หน้าแรก 

สรา้งความเคยชนิใหม ่ อยา่งไรกต็าม หากเปน็ความเคยชนิที่

จะกอ่ใหเ้กดิอนัตรายถงึชวีติ คนในบา้นหรอืคนในครอบครวั

ก็ต้องช่วยกันกระตุ้นจิตสำานึก ให้ลูกหลาน พ่อแม่ พี่น้อง ของ

เรา เห็นถึงความเสียหาย หรือความสูญเสียที่จะตามมา 

  ทีส่ำาคญัอบุตัเิหตมุกัเกดิขึน้โดยทีเ่ราไมค่าดคดิเสมอ 

วิธีที่ดีที่สุดสำาหรับทุกคนที่ขับขี่รถมอเตอร์ไซค์ก็คือ  การ

ป้องกันเอาไว้ก่อน  เช่นนี้แล้ว  การฝึกสวมหมวกนิรภัยให้

เป็นนิสัยจึงเป็นสิ่งที่ควรทำาที่สุด

 

             ศ.นพ.อุดมศิลป์  ศรีแสงนาม 

ประธานเครือข่ายลดอุบัติเหตุ

 

 เครือข่ายลดอุบัติเหตุ 
(Accident Prevention Network)

สำานักงานเครือข่ายลดอุบัติเหตุ (สคอ.)

ภายใต้การสนับสนุนของสำานักงานกองทุน

สนับสนุนการสร้างเสริมสุขภาพ (สสส.)

สำานักงาน : 
ชั้น 1 อาคารราชประชาสมาสัย

กรมควบคุมโรค กระทรวงสาธารณสุข

ถนนติวานนท์ อำาเภอเมือง จังหวัดนนทบุรี 11000 

โทรศัพท์  0-2588-3769 

โทรสาร 0-2580-0518

ผู้อำานวยการสำานักงาน : 
พรหมมินทร์ กัณธิยะ

ผู้ประสานงาน :
กษิดิศ ขันธรัตน์

เพ็ญพิชญ์ ประเสริฐลาภ

ชัชฎาภรณ์ ธรรมพานิช

เปลียนความเคยชิน ต้องใช้เวลา่

เครือข่ายลดอุบัติเหตุ
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บังคับให้สวมหมวกฯ แต่เมื่อไม่อยากสวม ไม่อยากทำาตามกติกา ก็จะหาวิธีเลี่ยง

ไปได้เสมอ ทั้งที่ความจริงแล้วสิ่งที่กฎหมายบังคับนั้น ก็เพื่อรักษาชีวิตของผู้ขี่รถ

มอเตอรไ์ซคเ์อง แตพ่วกทีช่อบฝนืกฎกม็กัจะคดิวา่ทำาไมตำารวจจราจรตอ้งมาบงัคบั

พวกเขาดว้ย ซึง่หากทกุคน (หรอืคนสว่นใหญ)่ มจีติสำานกึและมวีนิยัในตวัเองแลว้ 

กฎหมายใดๆกไ็มส่ำาคญัหรอืไมต่อ้งมกีฎหมายเลยกไ็ด ้(แตส่ิง่นีอ้าจเปน็ไปไมไ่ดใ้น

สังคมไทย ที่คนไทยมีนิสัยชอบทำาอะไรตามใจตัวเอง)

  ที่ผ่านมา ทุกองค์กรและทุกหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ต่างก็พยายามช่วยกัน

ลอ้มรัว้ เพือ่ปอ้งกนัไมใ่หผู้ข้ีม่อเตอรไ์ซคต์อ้งบาดเจบ็ลม้ตายจากอบุตัเิหตทุางถนน

เพิ่มขึ้น อันเนื่องมาจากความประมาทในเรื่องต่างๆ(เมาแล้วขับ ขับรถเร็ว ฯลฯ) แต่

ถึงวันนี้ที่การรณรงค์เรื่องการสวมหมวกนิรภัย 100 % ย่างเข้าสู่ปีที่ 2 แล้ว สิ่งที่น่า

คิดคือ จะทำาอย่างไรให้กลุ่มเป้าหมายเหล่านี้เกิดจิตสำานึกที่ดีเร่ืองการขับขี่อย่าง

ปลอดภัยให้ได้มากที่สุด

  อยา่งไรกต็าม แมว้า่ในรายละเอยีดอบุตัเิหตทุีเ่กดิขึน้กบัรถมอเตอรไ์ซคจ์ะ

เกิดจากหลายปัจจัย แต่เมื่อสรุปให้สั้นท่ีสุดแล้วก็คงหนีไม่พ้นเร่ืองของ “ความ

ประมาท และขาดสต”ิ และหากเราตอ้งการแกป้ญัหาทีไ่มใ่ชเ่รือ่งปลายเหต ุ กต็อ้ง

เริม่กนัตัง้แตต่น้เหตคุอืความคดิและทศันคตขิองคนนัน่เอง ซึง่นอกจากระบบการ

ศกึษา การใหค้วามรู ้ การบอกกลา่วผา่นสือ่ ผา่นชมุชนแลว้ สิง่ทีห่ลายคนมอง

ข้ามก็คือเรื่องของศาสนา ที่สอนให้คนเข้าใจโลก เข้าใจชีวิต จนสามารถ

เปล่ียนแปลงพฤติกรรมที่ไม่ดีต่างๆได้  และไหนๆปี 2555 นี้ ก็เป็นปีแห่งการ

ฉลองพุทธชยันตี ครบ 2600 ปีแห่งการตรัสรู้ของพระสัมมาสัมพุทธเจ้า  ก็น่าจะนำา

เอาคำาสอนในศาสนาและการปฏบิตับิชูามารว่มแกป้ญัหาในเรือ่งนีไ้ปดว้ย เพราะ

เปา้หมายของศาสนาพทุธเนน้ในเรือ่งสตแิละสมาธทิีจ่ะรูท้นัจติใจหรอืความคดิดา้น

ลบในตัวเราเอง

    การฝกึในเรือ่งสต ิ และการปลกูฝงัในเรือ่งความไมป่ระมาท  เชือ่วา่จะ

ช่วยแก้ปัญหาเรื่องอุบัติเหตุทางถนนได้มาก  และเป็นการแก้ที่ตรงจุดและได้

ผลยั่งยืนกว่าการออกกฎหมายต่างๆมากมายมาบังคับแน่นอน

  การสวมหมวกฯอาจรูส้กึอดึอดัรำาคาญบา้งนดิหนอ่ย  

แตถ่า้เทียบกับผลดตีอ่สุขภาพ (ทั้งเรือ่งสายตา และศรีษะที่

อาจกระแทกกับพื้นหรือของแข็ง) และความปลอดภัยต่อ

ชีวิตของตัวเองแล้ว ก็น่าจะฝืนทนปรับเปลี่ยนพฤติกรรม

กันดีกว่า ชีวิตของเรา เราก็ควรจะดูแลรับผิดชอบตัวเอง

อย่างเต็มที่ ไม่ควรจะต้องให้ใครมาตักเตือน หรือถึงขั้น

ออกกฎมาบังคับ แต่ก็นั่นแหละ วันนี้ถึงแม้จะมีการออก

กฎหมายมาบังคับให้ผู้ขี่มอเตอร์ไซค์และผู้ที่ซ้อนท้ายต้อง

สวมหมวกฯ และรฐับาลไดป้ระกาศเปน็นโยบายเรง่ดว่นใน

การรณรงค์สวมหมวกกันน็อกทั่วประเทศมาหนึ่งปีเต็มแล้ว 

(2554) แตเ่รากย็งัเหน็คนขีร่ถมอเตอรไ์ซคอ์กีมากทีไ่มส่วม

หมวกฯ  โดยเฉพาะกลุ่มวัยรุ่นคึกคะนอง ชาวบ้านทั่วไป 

พ่อบ้านแม่บ้านที่ขี่รถรับส่งลูกไปโรงเรียน ฯลฯ

  ถา้ถามวา่พวกเขาทัง้หลายทีข่ีร่ถมอเตอรไ์ซค ์(ไมใ่ส่

หมวก) กลัวตาย หรือกลัวเกิดอุบัติเหตุกันบ้างไหม...ก็กลัว

นะ แต่ส่วนใหญ่มักชะล่าใจว่าคงไม่เป็นไร คงไม่มีอะไร

หรอก โดยลืมความจริงไปข้อหนึ่งว่า “ส่ิงที่แน่นอนที่สุด 

กค็อืความไมแ่นน่อน” อบุตัเิหตหุรอืสิง่ไมค่าดคดิสามารถ

เกิดขึ้นกับทุกคนได้ตลอดเวลา แต่ผู้ที่ตั้งรับหรือเตรียม

พร้อมอยู่เสมอ (ปฏิบัติตามกฎ กติกา มารยาทสังคม) ย่อม

มคีวามเสีย่งตอ่อนัตรายบนทอ้งถนนนอ้ยกวา่คนทีป่ระมาท 

และความประมาทนี้เองที่เป็นหนทางนำาไปสู่ความสูญเสีย

ทั้งชีวิตและทรัพย์มามากมายแล้ว 

  ดงันัน้ สามญัสำานกึในเรือ่งความปลอดภยั จงึเปน็

สิ่งสำาคัญที่ควรมีอยู่ในใจของผู้ขับขี่และผู้ที่ใช้รถใช้ถนนทุก

คน เพราะเราต่างก็ประจักษ์แก่ใจแล้วว่าแม้มีกฎหมาย

   การขีรถจักรยานยนต์หรือรถมอเตอร์ไซค์  โดยปกติก็ถือว่ามีความเสียงมากอยู่แล้ว  เพราะปัจจุบัน
ถนนสายต่างๆเต็มไปด้วยรถราจำานวนมาก  หากเกิดอุบัติเหตุขึนไม่ว่าจะด้วยสาเหตุใด  ก็มีโอกาสจะเสีย
ชีวิตได้ง่าย แต่ถ้าสวมหมวกกันน็อก  อย่างน้อยยังสามารถผ่อนหนักให้เป็นเบาได้

ก้าวต่อไปของการณรงค์สวมหมวกนิรภัย 100%

เครือข่ายลดอุบัติเหตุ
จดหมายข่าว
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    ใกล้ถึงช่วงเทศกาลสงกรานต์ทีไร  นอกจาก

ทุกคนจะนึกถึงความสุขสนุกสนานแล้ว  อีกด้าน

หนึ่งก็จะมีข่าวของอุบัติเหตุมากมายท่ีทำาให้เศร้า

สลดใจไปพร้อมๆกันด้วยทุกปี

  เมื่อวันที่ 14 มีนาคม พ.ศ.2555 นายขวัญชัย 

วงศน์ติกิร รองปลัดกระทรวงมหาดไทย หวัหนา้กลุม่

ภารกิจด้านสาธารณภัยและพัฒนาเมือง ประธาน

การประชุมคณะกรรมการศูนย์อำานวยการความ

ปลอดภัยทางถนน (ศปถ.) ครั้งที่ 2/2555 เปิดเผยว่า 

ช่วงเทศกาลเทศกาลสงกรานต์จะมีสถิติอุบัติเหตุทาง

ถนนสูงกว่าปกติ ทั้งนี้ จากการรวบรวมสถิติในรอบ 

3 ปี (พ.ศ.2552- พ.ศ.2554) พบวา่ เกดิอบุตัเิหตเุฉลีย่

วันละ 510 ครั้ง ผู้เสียชีวิตเฉลี่ยวันละ 48 คน ดังนั้น 

เพื่อให้การป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนช่วง

เทศกาลสงกรานตป์ ี2555 มปีระสทิธภิาพและลดความ

สูญเสียได้มากที่สุด ศูนย์อำานวยการความปลอดภัย

ทางถนน (ศปถ.) จึงได้จัดทำาร่างแผนบูรณาการ

ป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนช่วงเทศกาล

สงกรานต์ปี  2555  ประกอบด้วยมาตรการลด

อุบัติเหตุ  6  ด้าน ได้แก่ ด้านการบริหารจัดการ 

  เทศกาลวันหยุดยาว  เช่น  ปีใหม่  สงกรานต์  ซึ่งเป็นช่วงเวลาแห่งความสุขสนุกสนานนั้น 

อีกด้านหนึ่งก็เป็นช่วงเวลาแห่งโศกนาฏกรรมในสังคมไทย(มาหลายปีแล้ว)ด้วยเช่นกัน เพราะจะ

มีผู้เสยีชวิีตเปน็จำานวนมากจากอบุตัเิหตกุารเดนิทาง  แมจ้ะมคีวามพยายามในการปอ้งกันหลาย

ด้านแล้ว  แต่จำานวนผู้เสียชีวิตก็ยังนับว่ามากอยู่  

  นายแพทย์แท้จริง  ศิริพานิช  เลขาธิการมูลนิธิเมาไม่ขับ  ให้สัมภาษณ์กับส่ือมวลชนว่า 

เทศกาลสงกรานต์ปีนี้มีวันหยุดติดต่อกันถึง 5 วันคือ วันที่ 13 – 17 เมษายน แต่คาดการณ์กันว่า

ประชาชนจะเริ่มทยอยออกจากกรุงเทพฯ ตั้งแต่วันที่ 9 เมษายน เท่ากับมีวันหยุดยาวนานถึง 9 วัน 

ซึ่งสิ่งที่มูลนิธิเมาไม่ขับห่วงอย่างยิ่งคืออุบัติเหตุด้านการจราจรที่เกิดขึ้น เพราะจากสถิติสงกรานต์ใน

ปี 2553 มีคนไทยเสียชีวิตทั้งสิ้น 361 คน บาดเจ็บ 3,802 คน สาเหตุใหญ่เกิดจากเมาแล้วขับ  ขับ

รถเร็ว  ง่วงแล้วขับ  และขับรถตัดหน้าระยะกระชั้นชิด 

  ดังนั้น เทศกาลสงกรานต์ปีนี้ ทางมูลนิธิฯจึงเชิญชวนคนไทยร่วมกันหยุดความตายจาก

อุบัติเหตุจราจรด้วยการส่งไปรษณียบัตรหยุดความตายไปยังคนที่คุณห่วงใย

  “ทีผ่า่นมา เราหวงัพึง่มาตรการบงัคับใช้กฎหมายของตำารวจและการรณรงค ์ โดยมคีวามเชือ่

ว่าจะลดอุบัติเหตุจราจรในช่วงเทศกาลได้ แต่มาตรการดังกล่าวคงไม่เพียงพอเสียแล้ว เพราะ

อุบัติเหตุจราจรเป็นเรื่องของคนไทยทุกคนต้องร่วมมือกัน การที่เราทำาดี เคารพกฎจราจร ลด

พฤติกรรมเสี่ยงเพียงฝ่ายเดียวคงไม่พอ เพราะผู้อื่นยังเมา ง่วงแล้วขับ คนดีๆ ก็อาจเป็นศพต่อไปบน

เกาะติดสถานการณ์

ด้านการบังคับใช้กฎหมาย  ด้านสังคม  ด้าน

วศิวกรรมจราจร  ดา้นการประชาสมัพนัธ ์ และดา้น

บริการการแพทย์ฉุกเฉิน โดยมีเป้าหมายที่จะลด

จำานวนอุบัติเหตุ จำานวนผู้เสียชีวิต และจำานวนผู้บาด

เจบ็ใหเ้หลอืนอ้ยท่ีสุด เมือ่เปรียบเทียบกบัชว่งเดยีวกนั

ของเทศกาลสงกรานต์ปี 2554

  สำาหรับแนวทางการดำาเนนิงาน  จะแบง่เปน็ 

2 ชว่ง ไดแ้ก ่ ชว่งเตรยีมความพรอ้ม (15 มนีาคม -  10 

เมษายน 2555) โดย ศปถ.จะประสานงานไปยงัจงัหวดั

ต่างๆ เพ่ือจัดทำาแผนปฏิบัติการจังหวัดและแบ่งมอบ

ภารกิจอย่างชัดเจน ช่วงปฏิบัติการเข้มข้น (11 - 17 

เมษายน 2555) จะมีการจัดตั้งศูนย์อำานวยการป้องกัน

และลดอุบัติเหตุทางถนน ทั้งในส่วนกลาง ณ กรม

ป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย และระดับจังหวัด 

อำาเภอ และจัดตั้ งด่านตรวจ จุดตรวจร่วมแบบ

บูรณาการ บนเส้นทางสายหลัก สายรอง และถนน

ในเขตชุมชน รวมทั้งจัดตั้งจุดสกัด จุดเตือน ประจำา

หมู่บ้านและชุมชน โดยเน้นหนักการควบคุมผู้ที่มี

พฤตกิรรมเสีย่งตอ่การเกดิอบุตัเิหต ุ และจดัตัง้หนว่ย

สนับสนุนและบริการประชาชนในพื้นที่ เพื่ออำานวย

ศปถ. เตรียมพร้อม...ลดอุบัติช่วงสงกรานต์

ความสะดวกในการเดนิทางแกผู่ใ้ชร้ถใชถ้นน ซึง่หลงั

จากนี้ ศปถ.จะได้นำาร่างแผนฯ เสนอต่อที่ประชุมคณะ

รัฐมนตรีเห็นชอบ และประสานให้หน่วยงานที่

เกีย่วขอ้ง ใชเ้ปน็แนวทางดำาเนนิงานลดอบุตัเิหตทุาง

ถนนชว่งเทศกาลสงกรานตป์ ี2555 อยา่งเปน็เอกภาพ

  นายขวัญชัย กล่าวต่อว่า ศูนย์อำานวยการ

ความปลอดภัยทางถนน โดยกรมป้องกันและ

บรรเทาสาธารณภยั จะไดบ้รูณาการความรว่มมอืกบั

หน่วยงานทุกภาคส่วน เพื่อดำาเนินการตามแนวทาง

และมาตรการลดอุบัติเหตุทางถนนช่วงเทศกาล

สงกรานต์ ปี 2555 นั่นคือการบังคับใช้กฎหมาย

อย่างเคร่งครัดกับผู้กระทำาผิดกฎจราจร  โดย

เฉพาะกลุ่มผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์  และรถกระบะ

ท่ีบรรทุกผู้โดยสารเล่นนำ้าสงกรานต์  เพื่อควบคุม

พฤติกรรมเสี่ยงหลัก 3 ด้าน ได้แก่  เมาสุรา ขับรถ

เรว็  และไมส่วมหมวกนริภัย ซ่ึงเปน็สาเหตุหลกัของ

การบาดเจบ็ และเสยีชวีติจากอบุตัเิหตทุางถนนในชว่ง

เทศกาล

  เราคงจะได้เห็นกันว่าถ้ากฎหมายเอา

จริง(จริงๆ) จะลดอุบัติเหตุทางถนนลงได้ไม่น้อย

  http://www.dailynews.co.th/thailand/17216

ท้องถนนได้ ปีนี้มูลนิธิจึงขอให้ทุกคนร่วมรณรงค์ด้วยอีก

แรง  จะได้ไม่มีคนตายในสงกรานต์นี้”

  นพ.แท้จริง กล่าวว่า มูลนิธิเมาไม่ขับได้ร่วมกับ

สำานักงานตำารวจแห่งชาติ  กรมป้องกันและบรรเทา

สาธารณภยั สำานกังานกองทุนสนบัสนนุการสรา้งเสรมิสขุ-

ภาพ และภาคีเครือข่ายรณรงค์ลดอุบัติเหตุภาครัฐ ภาค

เอกชน จัดทำาไปรษณียบัตร  โดยอัญเชิญพระราชดำารัส

ของพระบาทสมเดจ็พระเจา้อยูห่วั  ความวา่ “ไมป่ระมาท

และมีสติอยู่เสมอ” อยู่ที่ด้านหน้าของไปรษณียบัตร  เพื่อ

เป็นการเตือนสติผู้ขับขี่ในช่วงเทศกาลสงกรานต์ ส่วน

ด้านหลังมีข้อความว่า “สงกรานต์ปลอดภัย ทำาได้ด้วยตัว

คุณ” โดยจะมีช่องทั้งหมด 6 ช่อง เช่น เมาไม่ขับ ง่วงไม่ขับ 

โทรไม่ขับ และช่องว่างอีก 2 ช่องเพื่อให้ผู้ส่งไปรษณียบัตร

เลอืกกาเอาเอง เพือ่ส่งขอ้ความหว่งใยไปยงัคนทีร่กั ญาต ิ

หรือ เพื่ อน ผู้ สนใจเข้าร่ วมโครงการ ติดต่อขอรับ

ไปรษณียบัตรได้ที่...มูลนิธิเมาไม่ขับ 28/12 ซอยสุขุมวิท 19 

แขวงคลองเตยเหนือ เขตวัฒนา กรุงเทพฯ 10110 และที่

สถานีขนส่งหมอชิต ในวันที่ 11เมษายน 2555 และสถานี

รถไฟหัวลำาโพง วันที่ 12 เมษายน 2555

  ก็เป็นอีกหนึ่งแนวทาง  อีกหนึ่งความปรารถนาดี 

ที่จะช่วยกันป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน

  http://thaipost.net/x-cite/310311/36432

อัญเชิญพระราชดำ รัส “ในหลวง” เตือนสติคนเดินทางช่วงสงกรานต์

เครือข่ายลดอุบัติเหตุ
จดหมายข่าว
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  ว่ากันว่าคนไทยเป็นคนฉลาด  โดยเฉพาะอย่าง

ยิ่ง  ฉลาดในการเลี่ยงกฎหมาย  เพื่อจะได้ทำาความผิด

ได้ตามใจทีอ่ยากทำา  บา้นเราเลยมกีฎหมายมากมาย  ที่

ออกมาเพื่อล้อมรั้วคนทำาผิดที่ไม่ค่อยกลัวการถูกลงโทษ 

  เมื่อวันที่ 1 มีนาคม 2555 นายสุรสิทธิ์  ศิลปงาม 

ผู้จัดการมูลนิธิเมาไม่ขับ  เปิดเผยว่า มูลนิธิเมาไม่ขับได้

ยื่นหนังสือถึงร้อยตำารวจเอกเฉลิม  อยู่บำารุง  รองนายก

รัฐมนตรี  ในฐานะท่ีกำากับดูแลสำานักงานตำารวจแห่งชาติ 

เพ่ือใหผ้ลักดนัร่างแกไ้ขพระราชบญัญตัจิราจรทางบกวา่

ด้วยการปฏิเสธการตรวจวดัแอลกอฮอลใ์หถ้อืวา่เมา  ซึง่

เป็นกฎหมายที่ตกค้างมาตั้งแต่สมัย นายสมัคร สุนทรเวช 

ดำารงตำาแหน่งนายกรัฐมนตรี ทั้งนี้ เนื่องจากกฎหมายเมา

ไม่ขับในปจัจบุนัมชีอ่งวา่ง ในกรณทีีเ่จา้หนา้ทีต่ำารวจเรยีก

ผู้ขับขี่ยานพาหนะตรวจแอลกอฮอล์แล้วหลายคนปฏิเสธที่

จะทำาการตรวจวัด ซ่ึงเจ้าหน้าที่ตำารวจทำาได้แค่ดำาเนินคดี

เปรียบเทียบปรับเพียง 1,000 บาท ข้อหาขัดคำาสั่งเจ้าพนักงาน

   จากช่องว่างของกฎหมายดังกล่าว ก่อให้เกิดกระแสเมาไม่เป่าขึ้นในหมู่นักเที่ยวราตรีเป็นอย่าง

มาก แม้ว่าในทางกฎหมาย เจ้าหน้าที่ตำารวจสามารถรวบรวมพยานหลักฐาน เช่น พยานบุคคล พยาน

วตัถคุลิปวดีโิอ คลปิเสียง ส่งพนกังานอยัการ เพือ่ส่งฟอ้งศาลขอ้หาเมาแลว้ขบัได ้ แตใ่นทางปฏบิตักิเ็กดิ

ความยุ่งยากกบัเจา้หนา้ท่ี ดงันัน้ การผลักดันใหม้กีารแก้ไขพระราชบญัญตัจิราจรทางบกวา่ดว้ยการ

ปฏิเสธการตรวจวัดแอลกอฮอล์ให้ถือว่าเมา  จึงเป็นเรื่องที่รัฐบาลต้องเร่งดำาเนินการโดยด่วน ทั้งนี้ 

เพื่อเป็นการปกป้องชีวิตประชาชนผู้สัญจรบนท้องถนนให้เกิดความปลอดภัย

  ผู้จัดการมูลนิธิเมาไม่ขับ เปิดเผยว่า รัฐบาลได้แถลงนโยบายต่อสภา ก่อนเข้าบริหารประเทศ

เมือ่วนัท่ี 23 สิงหาคม พ.ศ. 2554 วา่จะลดอบุตัภัิยและความสูญเสียจากอบุตัเิหตจุราจรให้เหลอืน้อยทีส่ดุ 

และความจริงแล้ว รองนายกรัฐมนตรี ร้อยตำารวจเอกเฉลิม อยู่บำารุง ท่านรู้เรื่องเกี่ยวกับเมาแล้วขับดี 

เพราะสมัยที่ดำารงตำาแหน่งรัฐมนตรีช่วยมหาดไทย เมื่อปี 2540 ก็เคยมีนโยบายปราบผู้เมาแล้วขับมา

แลว้ มลูนธิเิมาไมข่บักห็วงัวา่กฎหมายเมาไมเ่ปา่ฉบบันี ้ จะไดร้บัการผลกัดนัใหม้กีารแกไ้ขเพ่ือประกาศ

ใช้เป็นกฎหมายโดยเร็ว

   ข้อเสนอนี้จะได้รับการผลักดันต่อหรือไม่อย่างไร  ก็คอยติดตามข่าวกันต่อไป 

  http://www.thairath.co.th/content/region/242407   

  เราคงจะไดเ้หน็การรายงานตวัเลขเหลา่นีไ้ปอกีนาน  จนกวา่การเสยี

ชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนจะลดลงเหลือน้อยที่สุด

  เมื่อวันที่ 5 มกราคม พ.ศ.2555  นายยงยุทธ  วิชัยดิษฐ  รองนายก

รัฐมนตรีและรัฐมนตรีว่าการกระทรวงมหาดไทย  ในฐานะประธานกรรมการ

และผู้อำานวยการศูนย์อำานวยการความปลอดภัยทางถนน (ศปถ.) ได้เปิดเผย

สถิติอุบัติเหตุทางถนนช่วง 7 วันอันตราย (วันที่ 29 ธันวาคม 2554 – วันที่ 4 

มกราคม 2555) ดังนี้ 

 เกิดอุบัติเหตุรวม 3,093 ครั้ง

 ลดลง 404 ครั้ง (จากปี 2554 / 3,497 ครั้ง) หรือ ร้อยละ 11.55 

  ผู้เสียชีวิตรวม 335 คน 

 ลดลง 23 คน (จากปี 2554 / 358 คน) หรือ ร้อยละ 6.42 

  ผู้บาดเจ็บรวม 3,375 คน

 ลดลง375 คน (จากปี 2554 / 3,750 คน) หรือ ร้อยละ 10 

 จังหวัดที่เกิดอุบัติเหตุสูงสูด ได้แก่ เชียงราย 115 ครั้ง 

  จังหวัดที่มีผู้เสียชีวิตสูงสุด ได้แก่ นครสวรรค์ และบุรีรัมย์ (18 คน)    

  จังหวัดที่มีผู้บาดเจ็บสูงสุด ได้แก่ เชียงราย 121 คน 

  จังหวัดที่ไม่มีผู้เสียชีวิตในช่วง 7 วัน รวม 10 จังหวัด ได้แก่ สุโขทัย  

 ตาก หนองคาย อุดรธานี ศรีสะเกษ นนทบุรี  ตราด สตูล ยะลา และ  

 ปัตตานี

  แม้วนันีผู้บ้าดเจบ็และเสยีชวีติจะไมใ่ชเ่รา  แตห่ากยังมคีวามประมาท

ในการขับขี่  สักวันก็อาจเป็นเราหรือคนในครอบครัวก็ได้
  http://fb.kapook.com/hilight-66161.html

สรุปยอดอุบัติเหตุ “7 วันอันตราย” ปีใหม่ 2555

เสนอ “เฉลิม” ออกกฎหมาย “เมาไม่เป่า” แก้ปัญหานักดื่มหัวหมอ
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“มหาภัยรถตู้”
อุบัติเหตุที่เกิดขึ้นซ้ำ�ซาก
เมื่อไรจะแก้ปัญหาได้เด็ดขาด

    วนัที ่19 ตลุาคม 2551 เกดิอบุตัเิหตรุถตูโ้ดยสารพลกิควำา่บรเิวณถนนพระราม 2 ชว่งซอย

พระราม2 แยก 82 พบสภาพรถตู้โดยสารสีขาวไม่ทราบหมายเลขทะเบียน พลิกตะแคงจมคูนำ้า

ข้างทาง พบผู้โดยสารในรถได้รับบาดเจ็บ 5 ราย จากการสอบสวนเบ้ืองต้นพบว่า รถตู้คันดัง

กล่าวว่ิงมาดว้ยความเรว็สงูในช่วงทางดว่น จากนัน้ไดถ้กูรถบรรทุกพ่วง 18 ล้อเบียด รวมทัง้ฝน

ตกถนนเปียกทำาให้รถเสียหลัก ไม่สามารถควบคุมรถได้จนมีผู้ได้รับบาดเจ็บดังกล่าว

    มาตรการเรง่ดว่น “วัวหายลอ้มคอก” นายชยัรตัน ์สงวนชือ่ รกัษาการอธบิดกีรมการขนสง่

ทางบก ได้ส่งผู้ตรวจการออกกวดขันจับกุมรถตู้โดยสารผิดกฎหมาย ที่วิ่งรับ-ส่งผู้โดยสารจาก

กรุงเทพมหานครไปยังต่างจังหวัด หรือการนำารถตู้ส่วนบุคคลมาให้บริการ พร้อมประกาศจะ

กวาดล้างและลงโทษรถตูเ้ถ่ือน โดยให้ประชาชนช่วยเปน็หูเปน็ตา แจ้งศนูยค์ุม้ครองผูโ้ดยสาร

ได้ตลอด 24 ชั่วโมง โดยเชื่อว่าในอนาคตปัญหาจะทุเลาลง เพราะกรมฯได้กวดขันอย่างเต็มที่ 

โดยมีโทษตามกฎหมายคือ ปรับระหว่าง 20,000-100,000 บาท หรือจำาคุกไม่เกิน 1 ปี หรือทั้งจำา

ทั้งปรับ

    วันที่ 28 ตุลาคม 2552 รถตู้โดยสารกรุงเทพฯ-หัวหิน  ประสบอุบัติเหตุไฟลุกท่วมทั้งคัน

ด้านหน้ารถพังยับเยินโดยมีสายไฟฟ้าแรงสูงหลายเส้นขาดลงมาพาดกับหลังคารถตู้ ทำาให้มี

ประกายไฟจนเกิดไฟลุกไหม้รถตู้และเสาไฟฟ้า เผาร่างผู้ติดอยู่ในซากรถบริเวณด้านหน้าคนขับ

และในห้องโดยสาร เหตุจากคนขับขับรถด้วยความเร็วสูง

    มาตรการเรง่ดว่น “วัวหายล้อมคอก”  นายชัยรตัน ์สงวนช่ือ  อธิบดกีรมการขนส่งทางบก 

กล่าวว่ามีผู้นำารถตู้ส่วนบุคคลมาวิ่งรับส่งผู้โดยสารเถื่อนทั่วประเทศกว่า 6,000 คัน ใน 60 เส้นทาง 

ซึ่งก่อให้เกิดปัญหาในการจัดระเบียบการขนส่งผู้โดยสาร ดังนั้น  เพื่อเป็นการจัดระเบียบ  จึง

กำาหนดให้เจ้าของรถที่วิ่งรับ-ส่งผู้โดยสารอย่างไม่ถูกต้องกว่า 6,000 ราย  เข้ารับฟังนโยบาย

และรว่มใหข้อ้มลู  เพือ่หาแนวทางจดัระเบยีบเดนิรถใหถ้กูตอ้ง โดยในระยะแรกจะพิจารณารถ

ทีว่ิง่จากกรงุเทพมหานครไปตา่งจงัหวดัในระยะทางไมเ่กนิ 300 กโิลเมตร ใหส้ามารถประกอบการ

ขนส่งและจดทะเบียนรถเป็นรถตู้โดยสารสาธารณะที่ถูกต้อง

หน้าต่างบานใหญ่  
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พ.ศ. 2551 “รถตู้ซิ่งฝ่าสายฝน
ตกคลองพระราม 2 บาดเจ็บ 5 ราย”

พ.ศ. 2552 “รถตู้โดยสาร หัวหิน-อนุสาวรีย์ชัยฯ 
ซิ่งเสียหลักชนเสาไฟฟ้าใกล้สนามบินหัวหิน
ย่างสดผู้โดยสาร 2 ศพ”

  รถตู้โดยสารสาธารณะ เป็นอีกตัวเลือกหนึ่งของผู้โดยสารที่ต้องการความสะดวกและความรวดเร็ว ซึ่งเมื่อความต้องการมากขึ้น 
ปริมาณรถก็มากตาม พร้อมกับข่าวเรื่องอุบัติเหตุก็มากขึ้นด้วย เมื่อเกิดเหตุการณ์ใหญ่ๆขึ้นมาครั้งหนึ่ง ก็จะมีคนเสนอแนวทางแก้ไข
ปัญหามากมาย แต่ในทางปฏิบัติข้อเสนอแนะเหล่านั้นไม่ได้ถูกนำามาใช้มากนัก หรือแม้แต่ถูกเพิกเฉยจากตัวผู้ขับ ที่สำาคัญคือถูกเพิกเฉย

จากผู้บังคับกฎหมายเอง

  หากมองย้อนกลับไป  5 ปีที่ผ่านมา เกิดอุบัติเหตุจากรถโดยสารสาธารณะประเภท “รถตู้” บ่อยครั้ง ทั้งโศกนาฏกรรมสะเทือนสังคม

และอบุตัเิหตเุลก็ๆทีเ่กดิขึน้เปน็ประจำาทกุวนั อนัเนือ่งจากการขบัขีท่ีข่าดจติสำานกึของผูใ้หบ้รกิารเอง เพราะตอ้งการทำาเวลาและทำาเงนิใหม้าก

ท่ีสดุในแตล่ะวนั แนน่อนวา่สงัคมไทยจะสะดุง้สะเทอืนและไหวตวักนัขึน้มาทหีนึง่ กเ็มือ่เกดิอบุตัเิหตใุหญท่ีม่ผีูเ้สยีชวีติมากมาย แลว้มหีนว่ย- 

งานท่ีเก่ียวข้องโดยตรงออกมาตักเตือนคาดโทษ พร้อมทั้งเสนอแนวทางในการกำากับดูแลและบังคับกฎหมายอย่างเด็ดขาด แต่พอกระแส

สงัคมเงยีบหายไมม่กีารกลา่วถงึ กจ็ะปลอ่ยปละละเลยจนเกดิคดอีบุตัเิหตซุำา้ซาก เราลองมายอ้นดกูนัสกัหนอ่ยวา่ 5 ปทีีผ่า่นไป รถตูไ้ดก้อ่เหต ุ

ก่อคดีสะเทือนขวัญ สังคมไทยอย่างไรบ้าง และผู้มีอำานาจรับผิดชอบออกมาพูด และวางมาตรการอะไรกันไว้บ้าง



  เหตุการณ์นี้เป็นที่กล่าวถึงกันมาก โดยเมื่อ วันที่ 31 ตุลาคม 2553  พนักงาน

สอบสวน (สบ 2) งานควบคมุจราจรทางดว่น 2 ไดร้บัแจง้วา่มอีบุตัเิหตรุถตูป้า้ยดำา  ตดิ

ป้ายโรงเรียนปัญจานะวิทย์  สมุทรปราการ ที่วิ่งรับส่งผู้โดยสารจากปากนำ้า  จังหวัด

สมุทรปราการ  มุ่งหน้าไปหมอชิต ตกลงจากทางด่วนพระราม 6 ซ่ึงก่อนเกิดเหตุผู้-

โดยสารได้กลิ่นแก๊สรั่วในรถ คนขับจึงพยายามชะลอรถ แต่เมื่อมาถึงทางแยกตัววาย 

ซึ่งเป็นทางกำ้ากึ่งของเส้นทางตรงและจุดทางลงทางด่วนพระราม 6 คนขับพยายามจะ

เบรกเพ่ือเข้าช่องซ้าย แต่ระหว่างนั้นมีรถขับตามมาจึงเบรกไม่ทัน จึงพลาดตกลงใน

ช่องทางรูปตัววาย แล้วตกลงมาด้านล่างจนรถระเบิดในที่สุด สภาพรถตู้ดังกล่าวถูก

ไฟไหม้เหลือแต่โครงเหล็กจากแรงระเบิด ทำาให้มีผู้เสียชีวิตอยู่ในรถหลายศพ และอีก

จำานวนหนึ่งพยายามตะเกียกตะกายหนีตายออกมานอกรถ

       มาตรการเร่งด่วน “วัวหายล้อมคอก” นายสมชัย ศิริวัฒนโชติ  อธิบดีกรมการ

ขนสง่ทางบก ออกมาใหส้มัภาษณว์า่ จากเหตกุารณร์ถตูโ้ดยสารขบัรถเรว็สงูจนประสบ

อุบัติเหตุนั้น ตนได้เรียกผู้บริหาร ขสมก. และ บขส. เข้ามาหารือเพื่อชี้แจงแนวทาง

ป้องกันปัญหา เนื่องจากทั้ง 2 หน่วยงานเป็นผู้กำากับดูแลรถตู้โดยสารสาธารณะ โดย

กรมฯจะเริ่มใช้มาตรการขั้นเด็ดขาดตั้งแต่วันที่  1  เมษายน (ในปีนั้น) เพื่อช่วยลด

อุบัติเหตุในช่วงสงกรานต์ โดยจะเพิ่มโทษปรับอีก 10 เท่า จากเดิมรถตู้โดยสารที่ขับ

รถเร็วเกินกว่าที่กฎหมายกำาหนด ถูกจับและปรับ 500 บาท จะถูกเพิ่มโทษปรับเป็น 

5,000 บาท แต่หากมีการทำาผิดซำ้าจะเพิกถอนใบอนุญาตทันที

  ขณะที่กระทรวงคมนาคม ก็เตรียมจะออกมาตรการจำากัดความเร็วของรถ

โดยสารประจำาทาง  และรถตู้โดยสารไม่ให้วิ่งเกิน 60 กิโลเมตรต่อชั่วโมง  โดยจะ

ตดิตัง้ระบบลอ็กความเรว็อตัโนมตัไิว ้ พรอ้มกนันีจ้ะบงัคบัไมใ่หร้ถขบัแซงกนั เพ่ือ

ป้องกันอุบัติเหตุที่อาจจะเกิดขึ้นจากการเข้าป้ายเพื่อแย่งผู้โดยสาร ส่วนเรื่องอายุของผู้

ขบัขีร่ถโดยสารสาธารณะนัน้ กระทรวงคมนาคมจะนำากฎหมายเดมิทีอ่นญุาตใหบ้คุคล

อายุ 25 ปข้ึีนไป จึงจะสามารถขบัรถสาธารณะไดก้ลบัมาใชใ้หม ่ และยกเลิกมาตรการ

ผ่อนผันให้ผู้ที่มีอายุตั้งแต่ 23 ปี ขึ้นไปก็สามารถขับรถสาธารณะได้

อุบัติเหตุรถตู้ พุ่งชนรถพ่วง 18 ล้อ บนถนนมอเตอร์เวย์ 
ผู้โดยสารดับสยอง4 เจ็บอีก 6 
  ตอ่มา เกดิอบัุตเิหตรุถชนกนัมีผู้เสยีชีวิตและบาดเจ็บจำานวนมาก บนถนนทางหลวงหมายเลข 

7 หรือมอเตอร์เวย์ตอน 2 ขาออก โดยมีรถตู้โตโยต้าพุ่งเสียบเข้ากลางลำา จนห้องคนขับมุดเข้าไปติด

อยู่ใต้ท้องรถพ่วง ทำาให้คนขับและผู้โดยสารเสียชีวิตคาที่ 4 ราย และยังมีผู้บาดเจ็บสาหัสอีก 6 ราย

  มาตรการเร่งด่วน “วัวหายล้อมคอก” นายเทียนโชติ  จงพีร์เพียร อธิบดีกรมการขนส่งทางบก 

ออกมาแถลงขา่ววา่ จากการทีม่อีบุตัเิหตจุากรถตูโ้ดยสารสาธารณะทีว่ิง่บนทางดว่นแต่ละครัง้ สรา้ง

ความสูญเสียต่อชีวิตและทรัพย์สินเป็นจำานวนมาก ทั้งนี้ สาเหตุส่วนหนึ่งเกิดจากสภาพความไม่

พร้อมสมบูรณ์ของตัวรถ และความประมาทของผู้ขับขี่ ที่มักขับรถบนทางด่วนด้วยความเร็วสูงเกิน

อตัราทีก่ฎหมายกำาหนด จึงจัดอบรมเสรมิสรา้งวินยัการขบัขีแ่กผู่ป้ระกอบการขนสง่  และพนกังาน

ขับรถตู้โดยสารสาธารณะที่ให้บริการบนทางด่วนทุกเส้นทางจำานวนกว่า  200  คน  เพื่อกระตุ้น

จิตสำานึกด้านความปลอดภัยและใส่ใจการบริการ นอกจากนี้ ได้ตั้งคณะกรรมการขึ้นมา 1 ชุด เพื่อ

ลงพื้นที่ตรวจสอบรถตู้ตามอู่ต่างๆ ว่าได้มาตรฐานตามที่กรมการขนส่งทางบกกำาหนดไว้หรือไม่ 

  ดา้น นายธานนิทร ์พานชิชวีะ กรรมการผูจ้ดัการ บรษิทั ทางยกระดบัดอนเมือง จำากดั (มหาชน) 

กล่าววา่ สำาหรบัมาตรการรกัษาความปลอดภยับนทางดว่นอยูร่ะหวา่งการศกึษา โดยรว่มกบักรมการ

ขนส่งทางบกที่จะนำาระบบ SMART RFID มาใช้กับเครื่องหมายการเสียภาษีหรือป้ายวงกลมเพื่อตรวจ

สอบข้อมูลของรถ เพ่ือทำาการตรวจจับความเร็วของรถให้อยู่ในเกณฑ์ท่ีกฎหมายกำาหนดไว้ โดยจะ

นำารอ่งกบัทางดว่นโทลล์เวยก์อ่น โดยจะตดิตัง้เครือ่งอา่น (Reader) ซ่ึงมีรปูแบบคล้ายกลอ้งโทรทศัน์

วงจรปิด (ซีซีทีวี) บนโทลล์เวย์ 8 จุด โดยมีแผนจะเสร็จเรียบร้อยภายในกลางปี

    ตีนผีอายุ17 ขับซีวิค ชนรถตู้บนทางยกระดับอุตราภิมุข
       วันที่ 27 ธันวาคม พ.ศ.2553 ก็เกิดเรื่องร้ายขึ้นอีกครั้ง เมื่อรถยนต์ยี่ห้อ

ฮอนด้า ซีวิคขับโดย อรชร เทพหัสดิน ณ อยุธยา หรือแพรวา ไฮโซสาวอายุ 

17 ปี แล่นรถมาด้วยความเร็ว แล้วพุ่งเข้าชนรถตู้สาธารณะ (ที่วิ่งระหว่าง

มหาวทิยาลยัธรรมศาสตร ์ศนูยร์งัสติ ถงึสถานหีมอชติ) ทีบ่รรทกุผูโ้ดยสารมา14 

คน ซึง่สว่นใหญเ่ปน็นกัศกึษาและบคุลากรของมหาวทิยาลยัธรรมศาสตร ์ เปน็

เหตใุหร้ถตูค้นัดงักล่าวฟาดกบัขอบทางอยา่งแรง ทำาใหผู้โ้ดยสารกระเดน็ออก

จากรถ บางสว่นตกลงคลองของมหาวทิยาลัยเกษตรศาสตร์ ขณะทีอ่กีบางคน

ติดอยู่ในรถตู้ จนทำาให้มีผู้เสียชีวิตเป็นจำานวนมาก

  มาตรการเร่งด่วน  “วัวหายล้อมคอก”  ในเรื่องนี้เอง มหาวิทยาลัย

ธรรมศาสตร ์ ถงึกบัออกกฎการใหบ้รกิารรถตูโ้ดยสารทีม่สีถานรีบัสง่ผูโ้ดยใน

มหาวิทยาลัย โดยกำาหนดว่าผู้ให้บริการรถตู้ที่มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ 

ต้องจัดให้ผู้โดยสารทุกคนคาดเข็มขัดนิรภัย  ถ้ามีผู้โดยสารไม่คาด  ห้าม

ออกรถเป็นอันขาด  รวมทั้งกำาหนดความเร็วรถและเส้นทางของรถ ห้าม

พนกังานทีเ่มา เมาคา้ง ออ่นเพลยี หรอืไมพ่รอ้มทำาหนา้ที ่ ตลอดจนกำาหนด

ให้ติดเลขหมายโทรศัพท์ของรองอธิการบดีฝ่ายบริหารท่ัวไปไว้ในรถทุกคัน 

ทั้งนี้เพื่อให้ผู้ใช้บริการร้องเรียนได้โดยตรง  โดยประกาศนี้ให้ใช้บังคับทันทีใน

ช่วงเวลานั้น                          

  ดา้นกรมขนสง่ฯ กมี็ดำาร ิ(อกีครัง้) ว่าจะออกกฎกระทรวง เพือ่บงัคบัให้

ผู้โดยสารรถตู้และรถประจำาทางสาธารณะทั่วประเทศ  ต้องคาดเข็มขัด

นิรภัยทุกคนเหมือนเหตุการณ์ที่แล้วๆ มา ขณะที่ทาง นายปิยะพันธ์ จัมปาสุต 

ประธานคณะกรรมการองคก์ารขนสง่มวลชนกรงุเทพ ขอใหก้ระทรวงคมนาคม

ทบทวนให้ดี โดยเกรงว่าหากเกิดกรณีเพลิงไหม้ผู้โดยสารอาจตายคารถ 

เพราะปลดเข็มขัดไม่ทัน โดยเห็นว่าควรสง่เสรมิให้ประชาชนใช้รถใชถ้นนอย่าง

ปลอดภัย มากกว่าคอยออกกฎระเบียบ

พ.ศ.2553 รถตู้ซิ่งตกทางด่วนพระราม 6 
จนถังแก๊สระเบิดคลอกผู้โดยสารเสียชีวิต 9 ศพ เจ็บอีกนับสิบ

เครือข่ายลดอุบัติเหตุ
จดหมายข่าว
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  จะเห็นว่าข้อมูลข้างต้น แม้จะเป็นเพียงเศษเสี้ยวหนึ่งของ

เหตุการณ์ทั้งหมด แต่สิ่งที่เห็นชัดคือความสูญเสียของหลายชีวิต

ที่ประเมินค่าไม่ได้ จึงเกิดคำาถามว่า แล้วเราเอง ต้องทำาอย่างไร 

ในเมื่อกฎข้อบังคับต่างๆก็ไม่สามารถคุ้มครองชีวิตใครได้ เรื่องนี้ 

ผศ.ดร.จิตติชัย  รุจนกนกนาฏ  อาจารย์ประจำาภาควิชา

วิศวกรรมโยธา  คณะวิศวกรรมศาสตร์   จุฬาลงกรณ์

มหาวิทยาลัย อธิบายว่า

  ส่วนหนึ่งนั้นก็มาจากความต้องการของผู้โดยสารเอง  ที่

ตอ้งการการเดนิทางดว้ยความรวดเรว็และประหยดั ซ่ึงเหตุผลใน

ขอ้หลงัน้ีเอง ทำาใหผู้ป้ระกอบการรถตูต้อ้งพยายามวิง่ใหเ้รว็ทีส่ดุ 

เพื่อจะได้รับผู้โดยสารได้หลายรอบมากขึ้น เมื่อเป็นเช่นนี้มันก็

เลยแปรผกผันกับความปลอดภัย ซึ่งที่ผ่านมาภาครัฐก็พยายาม

จะแก้ปัญหาตรงนี้มาตลอด แต่ติดปัญหาที่ค่าโดยสารนั้นไม่

สามารถขึน้ได ้ กเ็ลยทำาใหป้ญัหาตา่งๆไมไ่ดร้บัการแกไ้ขตามไป

ด้วย

  “เมื่อค่าโดยสารข้ึนไม่ได้ เขาก็ต้องไปลดคุณภาพการให้

บรกิารแทน ฉะนัน้ถา้ตอ้งการความปลอดภยักต้็องถามผูโ้ดยสาร

วา่ยอมทีจ่ะจ่ายเงินเพ่ิมข้ึนไหม ทกุวนันีเ้ราคาดหวงัคณุภาพทีส่งู

กว่าความเป็นจริง และเมื่อเราไปพิจารณาประเทศเพื่อนบ้าน 

เชน่ มาเลเซยี ฮอ่งกง หรอืสงิคโปร ์ คา่โดยสารเขาแพงกวา่ไทย 

2-3  เท่า  ทั้งๆที่ต้นทุนไม่ตำ่ากว่า ทั้งค่ารถ ค่านำ้ามันก็ไม่ต่าง 

แต่เขาเน้นที่ความปลอดภัย”

   ดงันัน้ จึงไมใ่ช่เรือ่งแปลกเลยทีเ่วลามปีญัหาเกดิขึน้ แลว้

มกีารพดูถงึมาตรการแกไ้ขปญัหาตา่งๆ แตส่ดุทา้ยกไ็มเ่กดิอะไร

ขึ้น แถมทุกวันนี้ต่อให้แก้กฎหมายก็คงไม่มีอะไรดีขึ้น เพราะ

ระบบหลายๆอย่างก็ไม่เป็นไปตามกฎหมายอยู่แล้ว เช่น รถที่อยู่

  เหตุการณ์ล่าสุดเกิดขึ้นเมื่อวันที่ 6 มกราคม 2555 เมื่อรถตู้บริษัท ฉะเชิงเทราขนส่ง (1971) จำากัด  ที่วิ่งระหว่างหมอชิต-

ฉะเชิงเทรา พุ่งชนท้ายรถพ่วง 18 ล้อ ไฟลุกท่วมบนถนนมอเตอร์เวย์ เขตบางบ่อ จ.สมุทรปราการ ทำาให้ผู้โดยสารเสียชีวิต 6 ศพ 

บาดเจ็บ 7 คน สาเหตุเพราะโชเฟอร์ขับรถมาด้วยความเร็วสูง เม่ือถึงบริเวณถนนเกิดเหตุซึ่งมีจำานวนรถหนาแน่น โชเฟอร์จึง

เหยียบคันเร่งเพื่อหวังแซงรถบรรทุกพ่วงที่วิ่งขวางอยู่ตรงหน้า แต่กลับพุ่งเข้าชนท้ายรถบรรทุก เป็นเหตุให้มีผู้เสียชีวิตจำานวนมาก                

    มาตรการเรง่ดว่น “ววัหายลอ้มคอก” ครัง้นี ้ กรมการขนสง่ทางบกจึงกำาหนดว่า  รถโดยสารสาธารณะทีผ่ลติออกมาตอ้ง

มีเข็มขัดนิรภัยถูกต้องและครบทุกที่นั่ง โดยวันที่ 1 เมษายน 2555 จะเป็นวันกำาหนดให้ลงทะเบียนติดตั้งเข็มขัดนิรภัย และวันที่ 

1 เมษายน พ.ศ.2556 จะเป็นวันที่กฎหมายเข็มขัดนิรภัยมีผลบังคับใช้ทั่วประเทศ

    นายอดุม  อกุฤษฎด์ษุฎ ี ผูอ้ำานวยการสำานกัวศิวกรรมยานยนต ์กรมการขนสง่ทางบก กล่าวถงึปญัหาสำาคญัอีกประการหนึง่

ของรถตู ้ คอืการแยง่กนัรบัผูโ้ดยสาร  จงึทำาใหต้อ้งขบัอยา่งเรง่รบี ดงันัน้การจดัระบบเรือ่งขนสง่สาธารณะจงึเปน็อีกเรือ่งท่ีตอ้ง

ทำา  หลังจากนั้นเวทีได้เปิดโอกาสให้เครือข่ายผู้บริโภคสอบถามข้อสงสัย โดยส่วนใหญ่ตั้งคำาถามเรื่อง ยานพาหนะที่ไม่เข้ากับการ

จราจรในบ้านเรา เช่น ไม่ควรมีรถบัสสองชั้น รวมถึงควรขึ้นบัญชีดำาบริษัทที่ทำาผิดซำ้าแล้วซำ้าอีก และมีกลไกลงโทษ เช่น การถอนใบ

อนุญาต

    วันที่ 6 เมษายน 2554 เกิดเหตุรถตู้ป้ายดำา

ที่วิ่งรับส่งผู้โดยสารระหว่าง อนุสาวรีย์ชัยสมรภูมิ 

- ชลบรุ ี กอ่นเกดิเหต ุไดร้บัผูโ้ดยสารจากอนสุาวรยี์

ชัยสมรภูมิมาเต็มคันรถเพื่อไปส่งยัง จ.ชลบุรี ซึ่ง

โชเฟอร์ขับรถมาด้วยความเร็วสูง กระทั่งเกิดเฉี่ยว

กบัทา้ยรถกระบะ ส่งผลให้รถเสยีหลักรถชนกบัขอบ

ทางและพลกิควำา่  จนมผีูไ้ดร้บับาดเจ็บจำานวน 12 ราย

   มาตรการเร่งด่วน “วัวหายล้อมคอก” นายวุฒิชาติ กัลยาณมิตร กรรมการผู้จัดการใหญ่ 

บริษัทขนส่ง จำากัด (บขส.) กล่าวว่า ขณะนี้ บขส.ได้ร่วมกับกรมการขนส่งทางบก เริ่มจัดระเบียบ

รถตู้อย่างจริงจังแล้ว หลังจากก่อนหน้านี้ บขส.ได้รับรถตู้นอกระบบหรือรถผิดกฎหมายให้ลง

ทะเบียน เข้าร่วมเดินรถกับ บขส.รวมจำานวน 3,465 คัน ใน 59 เส้นทาง เชื่อจะช่วยสร้างความ

พ.ศ. 2554 รถตู้ป้ายดำาซิ่งบนด่วนบูรพาวิถี
 ชนกระบะเจ็บ12 ย่านบางเสาธง จ.สมุทรปราการ

มั่นใจในเรื่องความปลอดภัยให้แก่ผู้เดินทางได้

  นายโสภณ ซารัมย์ รมว.คมนาคม(ขณะนั้น) มอบหมายให้กรมการขนส่ง

ทางบก และ บขส. แก้ไขปัญหาดังกล่าว ซึ่งการจัดระเบียบรถตู้นอกจากเป็นการ

ชว่ยเหลอืผูป้ระกอบการแลว้ ยงัคุม้ครองผูบ้รโิภคไมใ่หเ้กดิการถกูเอาเปรยีบดว้ย 

ทั้งนี้ การจัดระเบียบรถตู้โดยสารดังกล่าว ได้แก่ การควบคุมความเร็วไม่ให้เกิน

กว่าอัตราที่กำาหนดไว้ มีระบบการประกันอุบัติเหตุคุ้มครองผู้โดยสาร กำาหนด

อายรุถโดยสารใชง้านไมเ่กนิ 7 ป ี และการควบคมุคา่โดยสารใหเ้ปน็ไปตามระบบ 

โดยไม่ใหมี้การปรบัขึน้ราคา จนกวา่ไดร้บัการอนมัุตจิากคณะกรรมการควบคมุการ

ขนส่งทางบกกลาง

   ด้านกรมขนส่งฯ ก็ออกมาแถลงข่าวว่า เตรียมออกกฎหมายบังคับรถตู้

บรกิารตดิเขม็ขดันริภยัทีน่ัง่ผูโ้ดยสาร พรอ้มจดัอบรมผูข้บั มุง่เนน้ความปลอดภยั 

โดยยอมรบัวา่การเกดิอบัุตเิหตจุากรถตูแ้ตล่ะครัง้ สาเหตสุว่นหนึง่เกิดจากสภาพ

ความไม่พร้อมของตัวรถและความประมาทของผู้ขับขี่ที่มักขับด้วยความเร็วสูง

เกินอัตราที่กำาหนด

การแก้ปัญหา ‘รถตู้มหาภัย’แบบพายเรือในอ่าง
นอกระบบซึ่งมีจำานวนมากขึ้นเรื่อยๆ “ปัจจัยสำาคัญนั้นมาจากตัว

คนขบัทีต่อ้งการทำารอบ ขบัรถเรว็เกนิไป และคนขบักแ็ทบไมไ่ด้

ผ่านการเทรนหรือลงทะเบียนใดๆ วิ่งเร็วเท่าไหร่ก็ได้ ยิ่งเร็วก็

ยิ่งได้เงินเยอะขึ้น ส่วนการเสนอเรื่องปรับเพิ่มขึ้นมากขึ้นอีก 10 

เท่า  มันก็ช่วยได้ แต่สุดท้ายมันก็ยังเป็นเรื่องปลายเหตุอยู่ดี 

เพราะเรื่องต้นเหตุไม่ได้รับการแก้ไข” เมื่อสถานการณ์เป็นเช่นนี้ 

การหาทางออกที่เหมาะสมก็เป็นสิ่งจำาเป็น โดย ผศ.ดร.จิตติชัย 

มองว่า ประเด็นแรกที่ควรจะทำาก่อนเลยก็คือ  การหาวิธีที่จะ

ทำาให้ผู้บริการรถตู้สามารถยืนอยู่ในจุดคุ้มทุนไปพร้อมกับ

บริการความปลอดภยัไดด้ว้ย ซึง่ทางแกก้ม็หีลายทาง ไมว่า่จะ

เปน็การขึน้ราคา การรวมกลุ่มของบรษิทัรถตูใ้หเ้ปน็องคก์รเดยีว 

แลว้จดัมาตรฐานใหเ้หมาะสม ใหเ้อกชนรบัสมัปทานเปน็เรือ่งเปน็

ราว  หรือไม่ภาครัฐเองก็ต้องช่วยอุดหนุนเงินงบประมาณตรงนี้

  “ พอจัดระบบดังกล่าวแล้ว  ก็ค่อยไปแก้ส่วนต่างๆ ไม่

ว่าจะเป็นตัวรถ  หรือตัวคนขับ คือทุกวันนี้ใบขับขี่สาธารณะ

เมืองไทยทำาง่ายมาก คนขับรถไม่ได้ยังสอบผ่านเป็นแถว มันก็

เลยทำาใหข้าดจติสำานกึเรือ่งความปลอดภยั ดงันัน้ตอ่ไปกค็วรจะ

มกีฎออกมาชัดเจนว่า ใครขับรถไม่ดกีง็ดใบขับข่ีไปเลยกีป่ี แบบ

นี้ก็น่าจะช่วยแก้ปัญหาได้”

   หากมีการปรับอัตราค่าโดยสารรถสาธารณะแล้วมีความ

ปลอดภยั เชือ่วา่ประชาชนกค็งยอมรบัได ้ แตก่ย็งัมคีำาถามตาม

มาอีกว่า แล้วอะไรที่จะเป็นหลักประกันคุณภาพดังกล่าว เพื่อ

ไม่ให้ใครต้องเป็นเหยื่อสังเวยความเห็นแก่ได้ของคนอื่นอีก…สิ่ง

นี้หลายคนคงอยากได้คำาตอบแบบชัดเจนที่สุดมากกว่า

  http:/ /www.manager.co.th/Dai ly/ViewNews.

aspx?NewsID=9550000005054&fb_source=message
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พ.ศ. 2555 รถตู้ซิ่งอัดท้ายรถบรรทุก
บริเวณมอเตอร์เวย์ ผู้โดยสารดับสยอง 6 ศพ สาหัสอีก 7



  บ่อยคร้ังที่เราได้ยินข่าวรถเมล์เหยียบซำ้าผู้-

โดยสารทีพ่ลดัตกลงมาจนถงึแกช่วีติ  หรอืกระชาก

ผู้โดยสารจนพลัดตกรถเสียชีวิต  คดีความจะเป็น

อย่างไร  ผู้ทำาผิดหรือผู้ที่มีหน้าที่เกี่ยวข้องรับผิด

ชอบอะไรบ้าง  แล้วคดีความจบลงตรงไหน  เรา

แทบไม่ค่อยได้เห็นความคืบหน้ากรณีเช่นนี้ผ่าน

สือ่มวลชนเลย  คดีนีจ้งึเปน็คดตีวัอยา่ง  ทีค่งจะชว่ย

ลดความประมาทของคนขับรถเมล์ได้บ้าง

  เมื่อวันท่ี 8 มีนาคม พ.ศ.2555 ที่ศาลแพ่ง 

ถนนรชัดาภิเษก  ศาลอา่นคำาพพิากษาศาลฎกีา ใน

คดีที่ นายนำา และนางลักษณา โชติมนัส สามีภรรยา 

ร่วมกันเป็นโจทก์ฟ้อง นายทวิม แสงเดช พนักงาน

ขับรถเมล์สาย 207  นายธนสิทธิ์  วรโชติหิรัญศิริ 

นายจ้างพนักงานขับรถ นายฤกษ์ชัย  เรืองกิตติยศ 

เจ้าของรถ บริษัท 207 เดินรถ จำากัด นายเชาวน์ 

กระแสชล  เจ้าของสัมปทานเดินรถ และองค์การ

ขนส่งมวลชนกรุงเทพ เป็นจำาเลยที่ 1-6 ตามลำาดับ 

ฐานละเมดิ กรณ ีน.ส.ปยิะธดิา โชตมินสั หรอืนอ้งหยุ 

นักศึกษามหาวิทยาลัยอัสสัมชัญ พลัดตกจากรถเมล์

สาย 207 ซึง่วิง่ระหวา่ง ม.รามคำาแหง 1 - ม.รามคำาแหง 

2 เสียชีวิต เมื่อวันที่ 14 กันยายน พ.ศ.2547 เรียกค่า

สินไหมทดแทน 12 ล้านบาทเศษ  คดีนี้ ศาลชั้นต้น

และศาลอุทธรณ์พิพากษาให้จำาเลยร่วมกันใช้เงิน 

10,747,000บาท  พร้อมดอกเบี้ยร้อยละ  7.5 นับ

แต่วันละเมิด และยกฟ้อง นายฤกษ์ชัย จำาเลยที่ 3 

เพราะเปน็เพยีงผูม้ชีือ่เปน็เจา้ของรถอยูเ่ดมิเทา่นัน้ คดี

นี้ จำาเลยที่ 1 กับจำาเลยที่ 5 ขาดนัดพิจารณาและไม่

ยื่นฎีกา

  ศาลฎกีาพพิากษาใจความวา่ ศาลพเิคราะห์

แล้ว เห็นว่า จำาเลยที่ 1 เป็นพนักงานขับรถเมล์สาย 

207 วิง่ระหวา่งรามคำาแหง-หวัหมาก ถงึ รามคำาแหง-

บางนา  จำาเลยที่  1  ยอมรับในคดีอาญา  ว่ากระทำา

โดยประมาทจริง  ศาลอาญาลงโทษจำาคุก  1  ปี  6 

เดือน คดีถึงที่สุดแล้ว  คดีแพ่งจึงจำาต้องอาศัยข้อเท็จ

จริงส่วนอาญา ฟังว่า ในคดีแพ่งจำาเลยกระทำาโดย

ประมาทด้วยเห็นว่า จำาเลยกระทำาละเมิดต่อโจทก์

หรือไม่ เห็นว่า นายทวิม จำาเลยขับรถเมล์ อันเป็นยาน

พาหนะเดนิเครือ่งจกัรกลตามกฎหมาย ป.แพง่มาตรา 

437 ยอ่มตอ้งระมดัระวงัไมใ่หเ้กดิความเสยีหายกลบั

ปล่อยปละไม่ปิดประตูรถเมล์ จำาเลยที่ 2, 4, 6 เป็น

ศาลฎีกาสัง ขสมก. รถเมล์ 207 จ่าย 10 ล้าน
เหตุทำาผู้โดยสารพลัดตกรถจนเสียชีวิต เมื่อปี2547

นายจ้าง ต้องร่วมรับผิดในการกระทำาของลูกจ้าง และแม้พยานจำาเลยอ้างว่าผู้เสียหาย

มีส่วนผิด ก้าวเท้าพลาดตกไปเองก็ตาม แต่ศาลเห็นว่าประตูรถเมล์เป็นสิ่งป้องกันมิให้

เกิดอันตราย เมื่อรู้ว่าประตูเสียกลับไม่ซ่อมแซม และไม่ปิดประตูรถ ทำาให้ผู้ตายพลัด

ตกไปตาย จึงเป็นความประมาทของจำาเลยที่ 1 และจำาเลยอื่นๆ ทุกคน ต้องรับผิดใน

ผลแห่งละเมิดด้วย ซึ่งเป็นค่ารักษาพยาบาล ค่าปลงศพ ค่าขาดผู้ไร้อุปการะเป็นเวลา 

20 ปี ซึ่งเป็นค่าสินไหมทดแทน

  พิพากษาว่า จำาเลยที่ 1, 2, 4, 5, 6 ต้องรับผิดใช้ค่าสินไหมทดแทน  รวมทั้ง

สิ้น 9,856,000 บาท  พร้อมดอกเบี้ยร้อยละ 7.5 ต่อปี  นับแต่วันละเมิด และให้ออก

หมายบังคับคดี  คำาบังคับคดี  ไปยึดทรัพย์จำาเลย  มาชำาระหนี้แก่โจทก์ต่อไป

  นายนำา บิดาผู้เสียชีวิต เปิดเผยว่า ในฐานะพ่อ ได้ต่อสู้เรื่องนี้มานาน และตลอด 

7 ป ีทีผ่า่นมา กย็งัมขีา่วอบุตัเิหตทุีท่ำาใหค้นเจบ็คนตายแทบทกุวนั จนเมอืงไทยแทบจะ

เป็นที่ 1 ในประเทศที่มีอุบัติเหตุสูงสุด จึงขอฝากให้กระทรวงคมนาคม ระมัดระวังการ

ออกใบอนญุาตใบขบัขีส่าธารณะใหเ้ขม้งวด และตอ้งหมัน่ระมดัระวงัผูข้บัรถ โดยเฉพาะ

ช่วงเทศกาลสงกรานต์ที่จะถึง และบรรดาผู้ขับรถต้องหมั่นตรวจตรารถให้อยู่ในสภาพ

ปลอดภยั ใครทีเ่คยมปีระวตัขิบัรถเมล ์ รถโดยสารชนคนตาย หรอืประสบอบุตัเิหตรุา้ย

แรง ก็ให้ยึดใบอนุญาต อย่าปล่อยให้ไปขับอีก ส่วนรถที่เพิ่งเกิดอุบัติเหตุก็ไม่ให้นำาออก

มาใชว้ิง่รบัสง่ผูโ้ดยสารอกีเหมอืนอยา่งปจัจบุนั ผมหวงัวา่การตายของลกูสาวผม จะเปน็

ข้อเตือนใจให้ผู้ขับขี่รถต้องพึงระมัดระวัง รวมทั้งหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เพราะหากใช้

ความระมดัระวงั ซอ่มแซมอปุกรณท์ีบ่กพรอ่ง กไ็มต่อ้งมาจา่ยคา่สนิไหมจำานวนมากเชน่

นี ้ แมล้กูสาวผมจะตายไปแลว้ แตก่ไ็มอ่ยากใหล้กูใครตอ้งมาประสบเคราะหก์รรมอยา่ง

เดียวกันอีก นายนำา กล่าว

  หวังว่า  “คดีตัวอย่าง”  นี้  คงจะทำาให้บรรดารถร่วมทั้งหลาย  และบรรดา

พนกังานขบัรถเมลข์อง ขสมก.เอง ไดส้ำานกึ ไดต้ัง้สต ิและลดความประมาทลงไดจ้รงิๆ 

เพราะคนที่เคยใช้บริการเหล่านี้มาแล้วจะซาบซึ้งว่าขนส่งมวลชนไทยนั้นสุดยอดใน

ด้านใดบ้าง

  http://www.manager.co.th/Crime/ViewNews.aspx?NewsID=9550000030714
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    เป็นความจริงท่ีประจักษ์กันทั่วไปแล้วว่า  ดื่มแล้วขับรถ  เมื่อเกิดอุบัติเหตุ 

ไม่เพียงแต่ตัวเองที่ได้รับอันตราย  ส่วนใหญ่จะเป็นเหตุให้ผู้ร่วมทางคนอื่นพลอย

เดือดร้อน  บาดเจ็บ และเสียชีวิตไปด้วยเป็นจำานวนมาก  และดูเหมือนว่าประเทศ

จีนจะมีมาตรการในการลงโทษ “นักดื่ม” ที่ก่อเหตุ  อย่างเข้มงวด จริงจัง

  รายงานข่าวกล่าวว่า จากข้อมูลของสำานักข่าวซินหวา พบว่าในช่วงเดือน

พฤษภาคมถึงเดือนกันยายน ที่ผ่านมา มีรายงานจำานวนอุบัติเหตุบนท้องถนนที่เกิด

จากการดืม่สรุาแลว้ขบัรถ ลดลงจากชว่งเวลาเดยีวกนัเมือ่ปกีอ่น(2553) โดยมจีำานวน

อยู่ที่ 17,700 ครั้ง และมีผู้เสียชีวิต 231 คน

  รายงานจากสำานักงานบริหารการจราจรจีน ระบุว่า หลังจากที่ทางการบังคับ

ใช้กฎหมายอาญาเอาโทษอย่างจริงจังกับคนดื่มแล้วขับ  จำานวนอุบัติเหตุและผู้

กระทำาความผิดฐานดื่มสุราแล้วขับข่ียานพาหนะเริ่มลดลงมาต่อเนื่อง  ทั้งนี้ 

กฎหมายอาญาจีนที่ปรับปรุงเพิ่มเติมล่าสุด ได้ระบุว่า การขับขี่ยานพาหนะอันน่า

จะก่อให้เกิดอันตราย  อันได้แก่  ดื่มสุราแล้วขับ  ขับแข่งขันบนถนน คือความผิด

อาญาที่ไม่อาจยอมความฯ  ขณะที่ก่อนหน้านั้นพฤติกรรมดื่มแล้วขับ ยังไม่ใช่ความ

ผิดอาญาจนกว่าจะเกิดความเสียหายต่อร่างกายและชีวิตผู้อื่นก่อน

  และเชน่เดยีวกบัประเทศอืน่ๆ ทีต่ระหนกัถงึปญัหาการดืม่สรุาแลว้ขบัวา่เปน็ภยั

สาธารณะประเภทหนึง่ ซ่ึงนอกจากการบงัคบัใชก้ฎหมายจรงิจงัแลว้ ยงัไดม้กีารรณรงค์

รอบรู้ รอบโลก

ฝรั่งเศสออกกฎหมายบังคับรถทุกคันติดเครื่องวัดแอลกอฮอล์

กระตุ้นจิตสำานึกรับผิดชอบในวงกว้าง และพยายาม

สือ่สารผา่นสือ่นานาชนดิ เพือ่ใหพ้ฤตกิรรมเหลา่นีล้ด

หายไป ล่าสุดรัฐบาลจีนก็ได้ออกแคมเปญรณรงค์ชุด 

“ดืม่แลว้ขบั คอืฆาตกรรม” ผา่นสือ่ทวี ีและสือ่สิง่พมิพ ์ 

ซึง่ภาพผลงานของบรษิทัเดนส ึ(ปกักิง่) ทีไ่ดร้บัเลอืกให้

ใช้ในการรณรงค์ครั้งนี้มี 2 ภาพ ได้แก่ “กุญแจมีด” ซึ่ง

สามารถสื่อถึงการฆ่าโดยตรงที่สามารถเข้าใจในทันที 

ทุกคร้ังที่หยิบกุญแจสตาร์ทเคร่ืองยนต์ เช่นเดียวกับ 

ภาพ  “คนหรือใคร  หลังพวงมาลัย”  ที่สะท้อน

พฤติกรรมอันขาดสติ ปล่อยเส้ือผ้าเนคไทหลุดรุ่ย 

หลังเมามายสุราและขับรถกลับบ้าน

  เป็นการสื่อสาร บอกกล่าว ติงเตือน ที่ชัดเจน

ตรงประเดน็ด ี ไมต่อ้งออ้มคอ้มเกรงใจคนทีจ่ะทำาผดิ 

ทีส่ำาคญัคอื  การบงัคบัใชก้ฎหมายอยา่งจรงิจงั (ทีถ่งึ

ข้ันประหารชีวิตก็เคยมีมาแล้ว)  ที่น่าเอาเป็นเยี่ยง

อย่าง  เพราะการที่ยังมีคนทำาความผิดมากอยู่  นั่น

แสดงว่าคนบังคับใช้กฎหมายไม่มีประสิทธิภาพ

  http://www.manager.co.th/China/ViewNews.

aspx?NewsID=9540000155567

จีนรณรงค์“ดื่มไม่ขับ”ปล่อยแคมเปญ

“ดื่มแล้วขับคือฆาตกรรม”

    ฝรัง่เศสเปน็อกีประเทศหนึง่ทีม่ปีระชาชนเสยีชวีติจากอบุตัเิหตทุางถนนสงูถงึ 31 %  ประธานาธบิดนีโิกลาส ์ซารโ์กซ ี ผูน้ำาฝรัง่เศส 

ซึ่งเข้าสู่อำานาจในปี 2550  ถึงกับถือเป็นหนึ่งในนโยบายหลัก  ตั้งเป้าลดอัตราการเสียชีวิตรายปีจากอุบัติเหตุทางถนน  ให้เหลือไม่เกิน 

3,000 ราย ภายในปี พ.ศ. 2555 เมื่อวันที่ 1 มีนาคม 2555 สำานักข่าวเอเอฟพี รายงานจากกรุงปารีส ประเทศฝรั่งเศส ว่ารัฐบาลฝรั่งเศส

ออกกฎหมายฉบับใหม่  กำาหนดให้รถยนต์ที่วิ่งบนถนนทุกคัน  รวมถึง

รถจักรยานยนต์ขนาดเล็ก  ต้องมีเครื่องเป่าวัดปริมาณแอลกอฮอล์จาก

ลมหายใจตดิไวใ้นรถทกุคนั  ตามมาตรการลดการดืม่สิง่มนึเมาขณะขบั

ยวดยานพาหนะ ซ่ึงเป็น 1 ใน 3 สาเหตุหลักของอุบัติเหตุบนถนนทั่ว

ฝรั่งเศส เจ้าหน้าที่ด้านความมั่นคงของฝรั่งเศสรายหนึ่ง เปิดเผยว่า 

กฎหมายใหมใ่นรปูแบบรฐับญัญตั ิ ทีต่พีมิพเ์ผยแพรใ่นเอกสารราชการใน

วันนี้ กำาหนดให้รถยนต์ทุกคันต้องมีเครื่องเป่าวัดปริมาณแอลกอฮอล์ที่ยัง

ไม่ผ่านการใช้และสามารถใช้งานได้ทันที โดยจะมีผลตั้งแต่วันที่ 1 

กรกฎาคม เปน็ตน้ไป สว่นผูท้ีฝ่า่ฝนื จะถกูปรบัเปน็เงนิครัง้ละ 11 ยโูร (หรอื

ประมาณ 455 บาท) เริ่มตั้งแต่วันที่ 1 พฤศจิกายน 2555

   ก็เป็นมาตรการที่แต่ละประเทศพยายามหาวิธีลดจำานวนผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน  อันเนื่องมาจากการดื่มเครื่องดื่ม

แอลกอฮอล์  แต่จะได้ผลมากน้อยแค่ไหน  คงต้องติดตามข่าวกันต่อไป

  http://www.dailynews.co.th/world/15222

เครือข่ายลดอุบัติเหตุ
จดหมายข่าว
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เครือข่ายลดอุบัติเหตุ
จดหมายข่าว

เข้าพบ

นายวันชัย วงศ์มีชัย 
บรรณาธิการอาวุโส 

บรษิทั หนังสอืพิมพแ์นวหนา้ จำากดั

พบสื่อมวลชน
  เมื่อวันที่ 26 – 27 ธันวาคม พ.ศ.2554 นายพรหมมินทร์ กัณธิยะ 
ผู้อำานวยการสำานักงานเครือข่ายลดอุบัติเหตุ(สคอ.) พร้อมด้วยเจ้าหน้าท่ี
สำานักงาน ได้เข้าพบสื่อมวลชน ทั้งวิทยุ โทรทัศน์ และหนังสือพิมพ์ต่างๆ 
เพือ่ประชาสมัพนัธก์ารรณรงคล์ดอบุตัเิหต ุ พรอ้มมอบชดุขอ้มลูประกอบการ
ดำาเนินงานรณรงค์เฝ้าระวังป้องกันอุบัติเหตุเทศกาลปีใหม่ 2555 และชุดสื่อ
รณรงค์ ไว้เป็นที่ระลึก 

เข้าพบ

นายสุระ เกนทะนะศิล
รองกรรมการผู้อำานวยการใหญ่

รักษาการกรรมการผู้อำานวยการใหญ่ 
บริษัท อสมท. จำากัด (มหาชน)

 เข้าพบ

คุณจินตนา จันทร์ไพบูลย์
บรรณาธิการข่าว 

บริษัทสยามรัฐ จำากัด

เข้าพบ 

นายจุติ ไกรเลิศ
ผู้อำานวยการฝ่ายประชาสัมพันธ์ 

บริษัทสยามสปอร์ต ซินดิเคท 
จำากัด  (มหาชน)

เข้าพบ

คุณพรอัปสร นิลจินดา
ผู้อำานวยการส่วนจัดและ

ควบคุมรายการ

สถานีวิทยุโทรทัศน์
แห่งประเทศไทย

เข้าพบ 

นายนฤตย์ เสกธีระ
รองบรรณาธิการบริหาร 

หนังสือพิมพ์มติชน

เข้าพบ

คุณวุฒิณี ทับทอง
ผู้สื่อข่าว

หนงัสอืพมิพป์ระชาชาตธิรุกจิ

เข้าพบ

ตัวแทนของหนังสือ
พิมพ์บ้านเมือง

เข้าพบ

นายชาย ปถะคามินทร์ 
บรรณาธิการข่าวประจำาวัน 

บริษัท สี่พระยาการพิมพ์ จำากัด 
(เดลินิวส์)

เข้าพบ

คุณคติพร ดลกิจ
ผู้ช่วยหัวหน้าข่าว

บริษัท ข่าวสด จำากัด

ประชาสัมพันธ์
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 วันที่ 10 กุมภาพันธ์ พ.ศ.2555 นายกษิดิศ ขันธรัตน์ 

ผู้จัดการสำานักงานเครือข่ายลดอุบัติเหตุ พร้อมด้วยเจ้า-

หนา้ทีส่ำานกังาน เขา้รว่มกจิกรรมและจดับธูนทิรรศการใน

โครงการ “คนรุ่นใหม่ใ ส่ใจกฎหมาย  บ๊ายบาย

แอลกอฮอล์” ซึ่งจัดโดยสำานักงานคณะกรรมการควบคุม

เครื่องดื่มแอลกอฮอล์ ณ วิทยาลัยอาชีวศึกษานครปฐม 

อำาเภอเมือง จังหวัดนครปฐม นอกจากบูธนิทรรศการให้

ความรู้แล้ว ยังมีการบรรยายพิเศษ โดย พ.อ.นพ.พงศ์-

ศักดิ์ ตั้งคณา ด้วย

“ก้าวต่อไปของการรณรงค์สวมหมวกนิรภัย 100%”
 วันที่ 11 มกราคม พ.ศ.2555 นายพรหมมินทร์  กัณธิยะ  ผู้อำานวยการสำานักงานเครือข่ายลดอุบัติเหตุ 

นายกษดิศิ  ขนัธรตัน ์ผูจ้ดัการสำานกังานฯ พรอ้มดว้ยเจา้หนา้ทีส่ำานกังาน ไดเ้ขา้รว่มกจิกรรม “กา้วตอ่ไป

ของการรณรงคส์วมหมวกนริภยั 100%” ณ กรมปอ้งกนัและบรรเทาสาธารณภยั โดยม ีนายยงยทุธ  วชิยั-

ดิษฐ รองนายกรัฐมนตรีและรัฐมนตรีว่าการกระทรวงมหาดไทย เป็นประธาน พร้อมกับการปล่อยขบวน

รณรงค์รถ Big Bike และรถจกัรยานยนตก์วา่ 200 คนั เพือ่ขบัเคลือ่นการดำาเนนิงานรณรงคส์วมหมวกนริภยัฯ 

และการลงนามบันทึกความร่วมมือระหว่างหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง

เครือข่ายลดอุบัติเหตุ
จดหมายข่าว

 สคอ.ร่วมโครงการ
 “บ๊ายบายแอลกอฮอล์”

กิจกรรมองค์กร
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พิธีปล่อยแถวระดมพลรองรับเทศกาลปีใหม่ 2555
 เมื่อวันที่ 23 ธันวาคม  พ.ศ.2554  นายพรหมมินทร์ กัณธิยะ  ผู้อำานวยการสำานักงานเครือข่ายลดอุบัติเหตุ (สคอ.) และเจ้าหน้าที่สำานักงาน ได้

เข้าร่วมกิจกรรม และจัดบูธนิทรรศการ ในพิธีปล่อยแถวระดมพลรองรับเทศกาลปีใหม่ 2555 ณ ลานพระราชวังดุสิต โดยมี พลตำารวจเอกเพรียว-

พันธ์ ดามาพงศ์ ผู้บัญชาการตำารวจแห่งชาติ เป็นประธานในพิธี ซึ่งภายในงานมีการจัดนิทรรศการจากหน่วยงานภาครัฐและเอกชน เพื่อรณรงค์ให้

ประชาชนตระหนักถึงความปลอดภัย ในการเดินทางกลับภูมิลำาเนาช่วงเทศกาล โดยการไม่ดื่มเครื่องดื่มแอลกอฮอล์ ซ่ึงจะช่วยลดปัญหาต่างๆที่จะ

ตามมาได้มาก

 วันที่ 5 มกราคม  2555 นายกษิดิศ  ขันธรัตน์ ผู้จัดการ

สำานักงานเครือข่ายลดอุบัติเหตุ ได้เข้าร่วมงานการแถลงข่าว

สรุปผลอุบัติเหตุช่วงเทศกาลปีใหม่ ของศูนย์อำานวยการ

ป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนช่วงเทศกาลปีใหม่ 2555 ณ 

กรมปอ้งกนัและบรรเทาสาธารณภยั โดยม ีนายยงยทุธ  วชิยั-

ดษิฐ รองนายกรฐัมนตรแีละรฐัมนตรวีา่การกระทรวงมหาดไทย 

เป็นประธาน 

 เมือ่วนัท่ี 29 ธนัวาคม พ.ศ.2554 นายพรหมมนิทร ์ 

กัณธิยะ  ผู้ อำ านวยการสำ านักงานเครือข่ ายลด

อุบัติเหตุ(สคอ.) และ นายกษิดิศ ขันธรัตน์ ผู้จัดการฯ 

ได้เข้าร่วมกิจกรรม พิธีเปิดศูนย์อำานวยการป้องกัน

และลดอุบัติเหตุช่วงเทศกาลปีใหม่  2555 ณ กรม

ป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย โดยมี นายยงยุทธ 

วิชัยดิษฐ รองนายกรัฐมนตรีและรัฐมนตรีว่าการ

กระทรวงมหาดไทย เป็นประธานในพิธี

เครือข่ายลดอุบัติเหตุ
จดหมายข่าว

สคอ.ร่วมงานแถลงข่าวการ
ป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน
ช่วงเทศกาลปีใหม่ 2555

สคอ.ร่วมพิธีเปิดศูนย์อำ นวย
การป้องกันและลดอุบัติเหตุ
ช่วงเทศกาลปีใหม่ 2555
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ก๊าซแอลพีจี�คืออะไร?�
  ก๊าซแอลพีจี (Liquefied Petroleum Gas: LPG) หรือ ก๊าซปิโตรเลียมเหลว คือพลังงานธรรมชาติประเภทหนึ่งที่ชาวบ้านทั่วไปรู้จักกันใน

นาม “ก๊าซหุงต้ม” เป็นก๊าซที่ไม่มีสี ไม่มีกลิ่น เบากว่านำ้า แต่หนักกว่าอากาศ จึงลอยอยู่ในระดับตำ่า มีการสะสมและลุกไหม้ได้ง่าย  ดังนั้น 

เมื่อมีการนำามาใช้ในเชิงพาณิชย์ จึงมีข้อกำาหนดให้เติมสารมีกลิ่น เพื่อเป็นการเตือนภัย หากเกิดการรั่วไหลขึ้น  

  ในบ้านเราก๊าซหุงตม้หรอืแอลพจี ี ไดม้าจากการกลัน่นำา้มนัและบอ่กา๊ซธรรมชาต ิ ในสดัสว่นทีเ่ทา่ๆกนั (ปตท. ยงัมเีหลอืจดัสง่ไปจำาหนา่ย

ยงัตา่งประเทศดว้ยนะ) กา๊ซหงุตม้มคีณุสมบตัอิยา่งหนึง่ทีส่ามารถนำามาใชแ้ปน็เชือ้เพลงิในรถยนตไ์ดก้ค็อื  เปน็กา๊ซทีม่คีา่ออ็กเทนสงูโดย

ธรรมชาติ  มีสองสถานะคือ มีสภาพเป็นก๊าซและเป็นของเหลว ซึ่งก๊าซแอลพีจีจะถูกบรรจุเป็นของเหลวใส่ถังภายใต้แรงดันสูง (แต่ยังตำ่ากว่า 

เอ็นจีวี) เพื่อให้ขนถ่ายง่าย เมื่อนำาไปใช้งานจะกลายสภาพเป็นไอ  ซึ่งนอกจากจะนิยมใช้แอลพีจีในครัวเรือนแล้ว  ปัจจุบันยังมีการนำาก๊าซ

แอลพจีมีาใชแ้ทนนำา้มนัเบนซนิ ในรถยนต ์ เนือ่งจากราคาถกูกวา่และมคีา่ออกเทนสงูถงึ 105 ทำาใหเ้มือ่นำามาใชก้บัรถยนตแ์ลว้มปีระสทิธภิาพ

สูง สมรรถนะทัดเทียมกับรถที่ใช้ระบบนำ้ามันเดิม จนผู้ขับขี่ไม่มีความรู้สึกแตกต่างระหว่างการใช้นำ้ามันหรือก๊าซแอลพีจี

    นาทนีีเ้ชือ่วา่คนทีใ่ชร้ถยนต ์ คงแบกภาระคา่นำา้มนักนัหนกัอึง้  เพราะราคานำา้มนัเชือ้เพลงิปรบัสงูขึน้ทกุวนั ทำาใหห้ลาย

คนเริ่มมองหาทางออกเพื่อประหยัดรายจ่าย และหนึ่งในทางเลือกท่ีคนส่วนใหญ่กำาลังสนใจกันไม่น้อย  ก็คือการเปลี่ยนมาใช้

ก๊าซที่มีราคาถูกกว่ามาก  แต่ก็มักมีคำาถามตามมาในเรื่องความปลอดภัย  เพราะเราจะเห็นข่าวรถที่ใช้ก๊าซระเบิดอยู่บ่อย  ก็

เลยอยากนำาเอาข้อมูลเกี่ยวกับการใช้ก๊าซอย่างปลอดภัยมาฝากกัน

เครือข่ายลดอุบัติเหตุ
จดหมายข่าว

1. ต้องรู้ว่าก๊าซหุงต้มคือก๊าซที่หนักกว่าอากาศ เมื่อมีการรั่วซึมจะเกาะกลุ่มกันอยู่บนพื้นในระดับตำ่า

2. ควรจะต้องตรวจเช็คการรั่วซึมตามจุดต่างๆ อย่างน้อยปีละ2 ครั้ง 

3. ก่อนที่จะมีการถอดชิ้นส่วนอุปกรณ์ในระบบก๊าซ จะต้องปิดวาวล์ที่ถังก๊าซให้สนิท

4. จะต้องไม่เติมก๊าซมากกว่าร้อยละ80 ของความจุของถัง 

5. ในการเติมก๊าซทุกครั้งอาจจะมีการรั่วซึมออกมานิดหน่อยตรงหัวเติมก๊าซ ให้ระวังประกายไฟในขณะนั้น  

6. การจอดรถหลังเลิกใช้งาน เมื่อจอดรถในที่จอด เช่น โรงรถ ควรจะปิดวาวล์ที่ถังแก๊ส 

7. โรงจอดรถถ้าเป็นไปได้ควรจะเป็นที่ๆ มีอากาศถ่ายเทได้สะดวก โดยเฉพาะในระดับพื้นดินต้องโปร่งและโล่ง 

8. ถ้าจะนำารถที่ใช้ก๊าซเข้าตรวจเช็คสภาพรถยนต์ตามปกติ ควรจะให้มีก๊าซในถังเหลือน้อยที่สุด 

9. ในรถรุ่นที่ต้องปรับตั้งลิ้นไอดีไอเสียแบบกลไก ก็จะต้องมีการปรับตั้งระยะห่างของลิ้นตามปกติอย่างเข้มงวด 

10. LPG จะถูกเผาไหม้ช้ากว่านำ้ามันเบนซิน การปรับตั้งไฟจุดระเบิดจึงต้องปรับตั้งล่วงหน้าเพื่อจะเผาไหม้ได้หมดจด  

11. LPG ต้องใช้ประกายไฟจากหัวเทียนเข้มข้นกว่าที่ใช้ในนำ้ามันเบนซิน จึงต้องเลือกใช้หัวเทียนให้ถูกต้องกับค่าความร้อน 

12. LPG มีค่าอ็อกเทนประมาณ 91- 125 ดังนั้นรถที่จะติดตั้งก๊าซหุงต้ม ควรจะมีอัตราส่วนกำาลังอัดตั้งแต่ 10:1 ขึ้น

1. กา๊ซแอลพจี ี อยูใ่นรูปของเหลว และมคีวามดนัตำา่ ถงักา๊ซแอลพจีมีีความหนาผนงัมากกวา่ถงันำา้มันเบนซนิ

 มาก ทำาให้โอกาสที่จะเกิดการระเบิดจากถังเนื่องจากการชนเป็นไปได้น้อย 

2. ก๊าซแอลพีจี ไม่ก่อให้เกิดสารตกค้างใด ทำาให้การจุดระเบิดสะอาดหมดจด และยืดอายุการใช้งานได้  

3. ก๊าซแอลพีจี มีออกเทนสูงกว่านำ้ามันเบนซิน จึงส่งผลให้การสตาร์ทและการทำางานของเครื่องยนต์มีความ

     สมบูรณ์มากขึ้น 

4. ราคาค่าก๊าซถูกกว่านำ้ามันเบนซินหรือดีเซล ทั้งปัจจุบันและอนาคต  

5. ช่วยป้องกันปัญหาที่เรียกว่ารถกินนำ้ามันเครื่องเพราะการสึกหรอของชิ้นส่วนเมื่อใช้ก๊าซมีน้อยกว่า 

6. ยืดอายุการใช้งานของเครื่องยนต์ 

7. เครื่องยนต์เดินได้ราบเรียบกว่าในรอบที่ตำ่ากว่า ถ้าหากได้รับการติดตั้งอย่างถูกวิธี 

คุณสมบัติของก๊าซแอลพีจี

ข้อควรระวังสำ�หรับการใช้�LPG�ในรถยนต์

ข้อควรรู้ก่อนใช้ก๊าซ
LPG�หรือ�NGV

ตั้งสติ...ก่อนสตาร์ท
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คุณสมบัติของก๊าซเอ็นจีวี����������
1. อุณหภูมิติดไฟของก๊าซเอ็นจีวีนั้นสูงกว่าเชื้อเพลิงอื่นๆ ติดไฟยาก ทำาให้ลดความเสี่ยงของการเกิดไฟไหม้เมื่อก๊าซรั่วหรือเกิดอุบัติเหตุ 

2. กา๊ซเอน็จวี ี ถกูจดัเกบ็อยูใ่นรูปไอซึง่มแีรงดนัสงู จงึทำาให้ไมม่อีากาศเขา้ไปผสม จงึไมก่อ่ใหเ้กดิการผสมกนัระหวา่งกา๊ซ จงึลดโอกาสในการตดิไฟและ

  ระเบิดได้ 

3. ก๊าซเอ็นจีวี  ก่อให้เกิดการเผาไหม้ที่สะอาดหมดจด และไม่ก่อให้เกิดการสกปรกของนำ้ามันเครื่อง จึงสามารถยืดอายุการใช้งานของนำ้ามันเครื่องได้ 

4. ก๊าซเอ็นจีวี  ไม่ก่อให้เกิดสารตกค้างใด ทำาให้การจุดระเบิดสะอาดหมดจด และยืดอายุการใช้งานได้ 

5. ก๊าซเอ็นจีวี  ไม่ส่งผลเสียต่อลูกสูบและกระบอกสูบ ทำาให้เกิดการหล่อลื่นที่มีประสิทธิภาพ จึงส่งผลให้อายุการใช้งานยาวนานขึ้น 

6. ก๊าซเอ็นจีวี  มีออกเทนสูงกว่านำ้ามันเบนซิน จึงส่งผลให้การสตาร์ทและการทำางานของเครื่องยนต์มีความสมบูรณ์มากขึ้น 

7. ก๊าซเอ็นจีวี  ก่อให้เกิดการเผาไหม้ที่สะอาดหมดจด ตามที่กล่าวไว้ข้างต้น จึงช่วยลดมวลไอเสีย และส่งผลต่อการลดมลพิษในอากาศโดยตรง 

8. มีสดัสว่นของคารบ์อนนอ้ยกวา่เชือ้เพลงิชนดิอืน่และมคีณุสมบตัเิปน็กา๊ซ ทำาใหก้ารเผาไหมส้มบรูณม์ากกวา่เชือ้เพลงิชนดิอืน่ และปรมิาณไอเสยีทีป่ลอ่ย 

  ออกจากเครื่องยนต์ใช้ก๊าซธรรมชาติ มีปริมาณตำ่ากว่าเชื้อเพลิงชนิดอื่น 

9. เป็นเชื้อเพลิงที่สะอาดไม่ก่อให้เกิดควันดำาหรือสารพิษที่เป็นอันตรายต่อสุขภาพของประชาชน จึงสามารถลดปัญหามลพิษทางอากาศ ซึ่งนับวันจะทวี 

   ความรุนแรงมากขึ้น 

10. เป็นเชื้อเพลิงที่สามารถผลิตได้ในประเทศ จึงมีราคาถูกกว่านำ้ามัน และสามารถประหยัดเงินตราต่างประเทศจากการลดการนำาเข้านำ้ามันดิบ  

11. เป็นเชื้อเพลิงรถยนต์ที่มีความปลอดภัยมากที่สุด เพราะมีคุณสมบัติเบากว่าอากาศ ดังนั้นเมื่อเกิดรั่วไหล ก๊าซเอ็นจีวีจะไม่สะสมอยู่บนพื้นดินจนเกิด 

     การลุกไหม้เหมือนเชื้อเพลิงอื่นๆ และอุณหภูมิที่จะทำาให้ก๊าซเอ็นจีวีสามารถลุกติดไฟในอากาศเองได้ก็ต้องสูงถึง 650 องศาเซลเซียส  

  อยา่งไรกต็าม รถยนต์ท่ีจะใชก้า๊ซเอ็นจีวีไดต้้องเปน็รถทีม่เีครือ่งยนต ์ ซึง่สรา้งขึน้มาเพือ่รองรบัการใชง้านก๊าซเอน็จวีโีดยเฉพาะ  หรอืไมก่ต็อ้ง

เป็น “เครื่องยนต์ระบบเชื้อเพลิงสองระบบ” หรือ “เครื่องยนต์ระบบเชื้อเพลิงร่วม” ที่ผ่านการดัดแปลงและติดตั้งอุปกรณ์พิเศษ ที่ทำาให้เครื่องยนต์ใช้

ไดท้ั้งนำา้มนัเบนซนิ  นำา้มนัดเีซล  และกา๊ซเอน็จวี ี ปจัจบุนัอปุกรณส์ำาหรบัการดดัแปลงเครือ่งยนตด์งักลา่วตอ้งนำาเขา้จากตา่งประเทศ จงึมรีาคาค่อนขา้ง

สูง ซึ่งอุปกรณ์ใช้ก๊าซเอ็นจีวีระบบ “เครื่องยนต์ระบบเชื้อเพลิงร่วม” (ดีเซล-เอ็นจีวี) มีราคาสูงถึง 400,000-500,000 บาท และอุปกรณ์ใช้ก๊าซเอ็นจีวีระบบ 

“เครื่องยนต์ระบบเชื้อเพลิงสองระบบ” (เบนซิน-เอ็นจีวี) มีราคา 30,000-50,000 บาท นอกจากนี้ รถเอ็นจีวีจะมีกำาลัง “ตำ่า”กว่ารถทั่วไปตามท้องตลาด 

แต่ถ้าวิ่งในเมืองปัญหาข้อนี้จะไม่มีผลกระทบมากนัก 

จุดเด่นของแอลพีจี�
1. ค่าติดต้ังถูกกว่า  ขึ้นอยู่กับอุปกรณ์  ถ้าเป็นระบบดูดก๊าซ 

  (Mixer) มีค่าใช้จ่าย 15,000-28,000 บาท  ส่วนระบบฉีด 

   ก๊าซ (Injection) มีค่าใช้จ่ายราวๆ 35,000-43,000 บาท 

2. มีความจุก๊าซมากกว่า กล่าวคือ ถังก๊าซที่มีขนาดเท่ากัน

    แต่แอลพีจีสามารถบรรจุปริมาณก๊าซได้มากกว่า 

3. มีสถานีบริการมากกว่า 

จุดเด่นของก๊าซเอ็นจีวี�
1. ภาครัฐให้การสนับสนุน  มีนโยบายในเรื่องของการกำาหนดราคา  ทำาให้ราคาอยู่ใน

   การควบคุม 

2. มีรถยนต์ที่ใช้เอ็นจีวี  ประกอบจากโรงงานโดยตรง 

3. ปลอดภัยกวา่  ทัง้ในแง่คุณสมบตัขิองมนัเองทีเ่บากวา่อากาศ  เมือ่เกิดการรัว่ไหล  ก็

   จะฟุ้งกระจายไปบนอากาศ  อย่างรวดเร็ว  และอู่ที่รับติดตั้งเอ็นจีวี ผ่านการรับรอง

   จาก ปตท.

  ทั้งนี้ รถยนต์ที่ใช้ LPG ถ้าวิเคราะห์กันในเรื่องของความปลอดภัยแล้ว  มีความปลอดภัยไม่น้อยกว่ารถที่ใช้นำ้ามันเบนซิน  โดยเฉพาะในกรณีที่

เกดิอบุตัเิหตจุากการชนทัง้ดา้นหน้าหรือทา้ยรถ เพราะวาลว์นริภยัจะทำาการปดิลอ็กทนัทโีดยอตัโนมตั ิ เมือ่มกีา๊ซรัว่ไหลออกจากถงัในอตัราทีผ่ดิปกตจิาก

การใช้งาน ในขณะที่ถังนำ้ามันเบนซินเมื่อถูกชน ยังมีโอกาสแตกรั่วทำาให้นำ้ามันรั่วไหลลงพื้น 

  ดังนั้น ก่อนจะนำารถที่ใช้งานอยู่เป็นประจำาไปติดตั้งก๊าซแอลพีจี ควรจะปรับปรุงเครื่องยนต์ให้อยู่ในสภาพสมบูรณ์ที่สุดเสียก่อน ถึงแม้รถยนต์ทุก

วันนี้จะถูกพัฒนาให้ทันสมัยด้วยเทคโนโลยีที่สูง แต่อุปกรณ์ในการติดตั้งก๊าซและกรรมวิธีในการติดตั้ง  ก็ได้รับการพัฒนาให้ตามทันกับการพัฒนาของ

รถยนตเ์ชน่กนั ไมว่า่จะเปน็การตดิตัง้ในระบบดดู หรอืในระบบฉีด กไ็ม่มปีญัหาสำาหรับการใชง้านอกีตอ่ไป เพราะฉะนัน้ การวติกกงัวลเร่ืองการสกึหรอ

ของเครื่องยนต์เม่ือใช้ก๊าซ จึงไม่ใช่ปัญหาที่จะต้องนำามาขบคิดกันแล้ว เพราะปัจจุบันในหลายๆภูมิภาคของโลก มีรถยนต์ท่ีติดตั้งก๊าซ LPG ที่ใช้ร่วมกับ

นำ้ามันเบนซินมากนับล้านคัน โดยเฉพาะในกลุ่มประเทศยุโรปที่เข้มงวดกวดขันในเรื่องของสิ่งแวดล้อม เพราะก๊าซ คือพลังงานที่สะอาด และประหยัด

 http://hilight.kapook.com/view/25675

เครือข่ายลดอุบัติเหตุ
จดหมายข่าว

ก๊าซเอ็นจีวีคืออะไร?
  ก๊าซเอ็นจีวี (Natural Gas for Vehicle: NGV) มีภาษาเชิงวิชาการว่า ก๊าซซีเอ็นจี (Compressed Natural Gas: CNG)  คือก๊าซธรรมชาติที่

ม ี“มเีทน” เปน็สว่นประกอบหลกัและถกูอดัจนมคีวามดนัสงู ซึง่ในบางประเทศเรยีกวา่ “กา๊ซธรรมชาตอิดั” (ซเีอน็จ)ี ซึง่ถกูอดัทีแ่รงดนั 200 

bar หรือ 3,000 psi และถูกกักเก็บไว้ในถังบรรจุก๊าซธรรมชาติอัดที่ถูกผลิตขึ้นมาเป็นพิเศษให้สามารถรองรับแรงดันได้ โดยมีสภาพเป็นก๊าซ

หรือไอที่อุณหภูมิและความดันบรรยากาศ โดยมีค่าความถ่วงจำาเพาะตำ่ากว่าอากาศ จึงเบากว่าอากาศ  เมื่อเกิดการรั่วไหลจะฟุ้งกระจาย

ไปตามบรรยากาศอย่างรวดเร็ว  จึงไม่มีการสะสมลุกไหม้บนพื้นราบ

    ได้รับข้อมูลเบื้องต้นกันไปแล้ว ต่อไปก็เป็นหน้าที่ของคุณๆ ที่จะต้องตัดสินใจกันเองแล้วว่าจะเลือกพลังงานทางเลือกชนิด

ใด และมีข้อควรระวังอะไรบ้าง

ข้อด้อยแอลพีจี����
1. เป็นก๊าซที่ติดไฟง่ายกว่าเอ็นจีวี มีราคาสูงกว่า  

2. ภาครัฐมแีผนท่ีจะปลอ่ยราคากา๊ซใหล้อยตวัเปน็ไปตาม 

    กลไกตลาด  ซึ่งจะส่งผลให้ก๊าซแอลพีจี  มีราคาสูงขึ้น

   อีกในอนาคต 

ข้อด้อยก๊าซเอ็นจีวี���
1.สถานีบริการมีจำานวนน้อย 

2. คา่ตดิตัง้คอ่นขา้งสงู โดยระบบดดูกา๊ซจะมคีา่ใชจ้า่ย 38,000-43,000 บาท สว่นระบบ

ฉดีก๊าซ เปน็ระบบทีม่อีซียี ู ควบคุมการจา่ยก๊าซตามลำาดับการจดุระเบดิของเครือ่งยนต ์

จะมีค่าใช้จ่ายตั้งแต่ 58,000-63,000 บาท  
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 “108 - 1009” เรื่องราวบนถนน 

นำ�ร่องตำ�รวจจราจรหญิง�
หวังลบภาพ“รีดไถ�ใบสั่ง”
    ในความรู้สกึของผูใ้ชร้ถใชถ้นน  ดเูหมอืนสว่นใหญจ่ะมคีวามรูส้กึดา้นลบกบัตำารวจจราจร 

และภาพลักษณ์ของตำารวจจราจรในมุมมองของประชาชนทั่วไป  ก็คือคนที่ชอบรีดไถ่เงินจากผู้

ทำาผิดกฎหมาย ทั้งที่ในอีกมุมหนึ่ง  ตำารวจจราจรเป็นอาชีพที่ต้องใช้ความอดทน  เหน็ดเหนื่อย 

และเสี่ยงชีวิตอยู่ตลอดเวลา ท่ามกลางการจราจรที่แออัดบนถนน

 

  ด้วยเหตุนี้ จึงได้เริ่มมีโครงการนำาร่องตำารวจจราจรหญิงขึ้นมา เพื่อสร้างภาพพจน์ใหม่ใน

แวดวงตำารวจจราจร โดยเมื่อวันที่ 23 มกราคม พ.ศ.2555 ท่ีกองบัญชาการตำารวจนครบาล 

พล.ต.ท.วินัย ทองสอง ผบช.น. และ พล.ต.ต.วรศักดิ์ นพสิทธิพร รอง ผบช.น. ซึ่งดูแลรับผิด-

ชอบด้านการจราจร  ไดเ้ลา่ถงึทีม่าของโครงการวา่  เนือ่งกำาลงัพลในการทำางาน จากเจา้หนา้ทีต่ำารวจ

ชายทีม่อียูย่งัมไีมเ่พยีงพอ กเ็ริม่หนัมามามองดตูำารวจหญงิทีม่อียูเ่ปน็จำานวนมาก จงึคดิไปทำาการฝกึ

อบรมเรื่องจราจรให้ความรู้เบื้องต้นกับตำารวจหญิงซึ่งมีอยู่ 95 คน แล้วถามความสมัครใจว่าใคร

ตอ้งการเปน็ตำารวจจราจรหญงิบา้ง ซึง่กม็ผีูอ้าสาสมคัรมา จำานวน 18 คน จงึนำามาฝกึอบรมเรือ่งของ

ทฤษฎีเก่ียวกับกฎหมายจราจร และการปฏิบัติเกี่ยวกับหน้าที่จราจรเป็นเวลา 1 เดือน ส่วนเรื่อง

ขับขี่จักรยานยนต์นั้นทุกคนเป็นอยู่แล้วไม่ต้องฝึกอะไรมาก

  พล.ต.ท.วนิยั กลา่ววา่ ชดุปฏบิตักิารพเิศษจราจรหญงินีม้คีวามสามารถทดัเทยีมเทา่กบัตำารวจ

ชาย และเชือ่วา่จะทำาใหภ้าพลกัษณก์ารกวดขนัวนิยัจราจร การออกใบสัง่ของตำารวจมคีวามนุม่นวล

มากขึน้ ขณะเดยีวกนักม็คีวามออ่นนอ้มถอ่มตนดว้ย เบือ้งตน้จะมกีารทดลองปฏบิตัหินา้ที ่2 เดอืน 

หากไดผ้ลเปน็ทีน่า่พอใจ กจ็ะใหท้กุกองบงัคบัการตำารวจนครบาลสง่เจา้หนา้ทีต่ำารวจหญงิเขา้มาฝกึ

อบรม เพ่ือจะได้มีตำารวจจราจรหญิงออกปฏิบัติหน้าที่ร่วมกับตำารวจชาย ในการดูแลและอำานวย

ความสะดวกด้านการจราจรใหก้บัผูใ้ชร้ถใชถ้นนตอ่ไป ซึง่ตำารวจจราจรหญงิชดุนีก้ไ็ดอ้อกปฏบิตัหินา้ที่

เปน็ครัง้แรกในงานเทศกาลตรษุจนีทีเ่ยาวราช โดยนำาขบวนเสดจ็พระราชดำาเนนิของสมเดจ็พระนาง-

เจ้าฯ พระบรมราชินีนาถ ซึ่งเสด็จพร้อมด้วยสมเด็จพระเทพรัตนราชสุดาฯ สยามบรมราชกุมารี

   “สำาหรับภาพพจน์ด้านลบของตำารวจจราจรที่มีการรีดไถเงินจากประชาชนบนท้องถนนนั้น 

ทางเราเชือ่วา่เจา้หนา้ทีข่องเราชดุนี ้ จะปฏบิตัหินา้ทีอ่ยา่งสดุความสามารถในทางทีด่ขีึน้ได”้ ตำารวจ

จราจรหญิงคนหนึ่งยืนยัน

    การใช้รถใช้ถนน หากผู้ขับขี่ทุกคนปฏิบัติตามกฎจราจรอย่างเคร่งครัดก็คงไม่มีปัญหา

อะไร  แต่สำาหรับผู้ที่ชอบฝ่าฝืนแล้วถูกจับ  ได้รับโทษปรับหรือใบสั่งนั่นก็เป็นสิ่งที่ถูกต้องแล้ว 

แต่หากทำาความผิดแล้วโวยวายไม่พอใจ  นี่ก็ไม่ใช่สิ่งที่ถูกต้องเช่นกัน

  อ่านรายละเอียดที่ : http://thaipost.net/x-cite/240112/51530
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